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REFERAT

Privind aprobarea Studiului de Fezabilitate pentru ,,Reabilitare linii de tramvai si
modernizare trame stradale pe Aleea Avram Imbroane si str. Ghe. Adam - Timisoara”

Transportul cu tramvaiul in Municipiul Timisoara, gestionat de Regia Autonoma de
Transport Timigoara, are o deosebitd importantd dat fiind faptul ca, in prezent, se inregistreaza
un numar de aproximativ 52 milioane de calatori transportati anual din totalul de 90 milioane de
calatori transportati cu toate mijloacele de transport in comun.

Transportul cu tramvaiul asigurd o capacitate ridicata de transport céldtori, in conditiile
unui consum specific redus de resurse, a unei viteze de exploatare si sigurante sporite. Solutia de
transport public cu tramvaiul asigura preluarea fluxurilor de célétori in conditiile unor consumuri
energetice cu 56% mai reduse decat cele cu autobuzele si a unor cheltuieli de exploatare cu 30%
mai scdzute, fapt care justificd investitiile in reabilitarea liniilor de tramvai existente. De
asemenea, prin reabilitarea liniei de tramvai se realizeaza si reglementarea instalatiilor subterane
afectate.

In acest moment, deficientele acumulate in timp si exploatarea in continuare a liniilor
invechite din punct de vedere tehnic determind producerea de zgomote si vibratii care conduc
inevitabil la deteriorarea tramvaielor, a perimetrului liniei, a drumurilor si podurilor dar si a
cladirilor din vecinatatea liniilor. In cazul neinterventiei pentru reabilitarea liniei cale tramvai,
consecintele care trebuie luate in calcul sunt: cresterea in continuare a intreruperilor de circulatie
pentru remedieri, cresterea numarului de deraieri si deranjamente, cresterea numarului de
personal de intretinere si revizie a tramvaielor, dar si imposibilitatea introducerii de tramvaie
moderne 1n circulatie.

Studiul de fezabilitate aprobat prin Hotararea Consiliului Local nr. 599/19.12.2006
prevedea doar reabilitarea infrastructurii la reteaua de transport in comun cu tramvaiul in
municipiul Timisoara §i nu cuprindea in totalitate modernizarea tramelor stradale si obiectivelor
adiacente.

Acest studiu de fezabilitate s-a realizat avand la baza si Hotararea Consiliului Local nr.
484/18.12.2007 privind aprobarea Studiului "Vision Timisoara 2030 - suport la dezvoltarea unui
concept durabil pentru infrastructura orasului Timisoara", elaborat de Primaria Municipiului
Timisoara in colaborare cu Institutul "Politehnica" Timisoara si Institutul Fraunhofer IPA
Stuttgart, implicand fluidizarea circulatiei rutiere prin amenajarea de noi intersectii semaforizate,
spatii verzi, trotuare, noi piste de biciclisti, accese auto la proprietati precum si largirea partii
carosabile a drumurilor (transformarea acestora pe anumite tronsoane, in 4 benzi de circulatie
comparativ cu 2 cate sunt actual).

Din experientele anterioare, s-a constatat necesitatea reabilitdrii in concordanta atat a
liniilor cale de rulare a tramvaiului cat si a drumurilor aferente si obiectivilor din imediata
vecindtate a acestor, intr-un tot unitar, din acest punct de vedere prezentul studiu de fezabilitate
fiind mult mai complex si mai amplu decéat cel aprobat prin H.C.L. nr. 599/19.12.2006.

Obiectivul proiectului propus este realizarea unui plan de dezvoltare inovativ si durabil
pentru Timisoara, care sa aiba in vedere integrarea tuturor tipurilor de trafic, precum si a
spatiului public, pentru a crea conditiile necesare asigurarii unui transport de calitate si care sa
permitd materializarea tintelor descrise in planul de dezvoltare strategicda a municipiului
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Timisoara.

Promovarea noului studiu, care doreste reactualizarea celui aprobat prin H.C.L. nr.
599/19.12.2006, se impune ca o necesitate a coreldrii si completarii lucrarilor de reabilitare a
infrastructurii liniilor de tramvai cu lucrdrile de infrastructurd §i suprastructurd aferente
amenajarilor stradale si pentru o abordare unitara si integrald a modernizarii utilitatilor publice
aferente retelei de transport in comun in Municipiul Timisoara.

Traseul care urmeaza a fi modernizat precum si drumurile, trotuarele, pistele de biciclisti,
semaforizarile de intersectii, pasajele, viaductele, iluminatul stradal, lucrarile la retele tehnico-
edilitare (apad, canal, gaz), lucrarile de reglementare ale retelelor de cabluri (respectiv
canalizatiile amplasate in zone verzi, etc) pentru operatori de telefonie fixa , fibra optica, cabluri
TV, etc., aferente acestora este:

— pe Aleea Avram Imbroane, linia cale dubld se propune ca amplasament in mijlocul
carosabilului cu stalpii retelei de contact amplasati central intre linii; intre stadionul UMT si
Teleconstructia se propune linie cale dubla in platforma proprie pe o parte a strazii cu stalpii
retelei de contact amplasati pe o parte, cu console duble; partea carosabild va pastra
amplasamentul existent pe Aleea Avram Imbroane, pe str. Spitalul Nou si str. Gh. Adam
structura rutierd reficandu-se in totalitate; se vor amenaja intersectiile str. Avram Imbroane cu
Spitalul Nou si intersectia str. Spitalul Nou cu Gh. Adam;

Costurile totale precum si principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei sunt
prevazuti in adresa Regiei Autonome de Transport Timisoara inregistratd cu nr. RE2009-
001921/19.05.2009.

In acest context, in urma procedurii legale, a fost atribuiti elaborarea Studiului de
fezabilitate catre firma S.C. IPROTIM S.A., in baza contractului de prestiri servicii nr.
50011/02.08.2006 si a Actului Aditional nr. 9/22.04.2009.

Avand 1n vedere cele prezentate propunem aprobarea Studiului de Fezabilitate
,Reabilitare linii de tramvai si modernizare trame stradale pe Aleea Avram Imbroane si str. Ghe.
Adam - Timisoara” nr. 50011/081/6/2009 realizat de catre SC IPROTIM SA, in vederea
accesdrii fondurilor necesare realizarii obiectivului.
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