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B-dul Take Ionescu nr. 56, 300074, Tintisoara;
Centrali: 0356803 700; Fax: 0356003901
Secretariat: 0356803710
Cod de inregistrare Jiscald: RO2490570 din 11.12.1992

% J/35/3034/1991: C.AEN.: 4931
| Nr._ 1 4826/ 30.09.2011

Studiu de Oportunitate pentru
achizitic de tramvaie noi respectiv
modernizare depou la
Regia Autonomi de Transport Timisoara

Referitor: HCT, 290/03.08.2011, privind aprobarea contractirii unei
finantir rambursabile interne/externe in valoare de maxim 50 milioane enro fn
vederea achizitionirii de tramvaje $i modernizarea depoului

1. Date generale

1.1 Denumirea obiectivului de investitii:

Achizifie de tramvaie n0i, cu podea coborita $1 aclionare cu motoare de curent alterativ,

respectiv modernizaren depoului si ale atelierclor de reparafii In vederea asigurarii
mentenantei acestor tramvaie,

1.2 Amplasamentu] (judetul, localitatea, stra da, numérul):
Judetul Timis, loc. Timigoara, Bid. Dambovita

1.3 Titularuj investitiei
_ Municipiul Timigoara

1.4 Beneficiaru] investitiei
Municipiul Timigoara

1.5 Elaboratory] studiolui
Regia Autonomi de Transport Timigoara

1.6 Necesitatea Investifiei

a) Seurts prezentare privind situatia existentd, din care s3 rezulte necesitatea investitiei

—

fnccpﬁnd cu amul 1995, an fost dobandite cu titlu gratuit san contracost, un numar mare de

tramvaie care fn scurt timp dups punerea in exploatare, 1-4 ani, au prezentat diverse defectiuni ce au
determinat oprirea din circulatie, respectiv cheltuiel; semnificative de reparafii. Tramvaiele sosite de. Ia
firmele de transport din Germania, au fost totusi o alternativi functionald la care RATT a fost nevoitd |




Parcul de tramvaie, din punct de vedere a) constructiei de tramvaie aflate Tn inventar, este

al din urmatoarele tipuri de vehicule:

articulat cu instajatie de frinase ppeumatica),
articulat cu instalatie de frinare electicd).
ave pneumatica).

aleatuif in princip
L GT6 — K (vagon motor simpiu
. GT6 - D (vagon motor simplu
. GT8— K (vagon motor dublu articulat eu instalatie de fréin
. GT8 - D (vagon motor dublu articulat cu instalatie de {rinare electrica).
- GTdb §i GTdbe (tren framval cu vagoane simplu arliculate cu instalagie de frénare
hidraulica),
. GTdde (tren tramvai cu vagoane simplu articulate cu instalajie de franare §i suspensie
pneumatica),
- P3 (tren tramvai cu vagoane simplu articulate cu instalagie de frinare preumiatica)
Parcu) de tramvaie al RATT se compune in prezent din 78 unitati achizitionate n regim de
second-hand din Germanja.

Astazi structura parcului de tramvaie pe vechime, se prezinia astfel:

Tabel 1. SITUATIA PARCULUI DE TRAMVAIE

Tip tramvaifanul Numiar Nr. Anul Numér Nr. Anul
fabricatied vagoane | inventar | previzienat | vagoane inventar | previzionat
meotor YM al casarif | remorci VR al casarii
VM ¥R
GT6 - 8 163 2012
Karlsruhe/ 1969 166 2013
167 2013 - — -
168 2014 . ——-
170 2014 — -
171 2015 — — _—
172 2015 — .
174 2015 T - -
GTH - g 2418 2013
Dortdmund/ 1965 15052 2013 . ——
GT8 — 1 109 2013
Karlsruhe/1969
GT8 - 2 825 2012
Frankfurt/ 1965 830 2012
G4 bh.c— 30 3420 2013 20 3608 2014
Bremen/1902..1967 3426 2015 3609 3014
3432 2013 3616 2014 -
3434 a2 3620 2014
3435 2014 3621 2014
3443 2014 3622 2014
3447 2014 3623 2015
3448 2014 3624 2015
3449 2014 3626 2015
3450 2012 3627 2015
_3451 2014 3631 2015
3452 2014 3632 2015
3453 2014 3633 2015
3454 2014 3637 2015
-~ 3455 2015 ' 3638 2015
3457 2015 3639 2015
3461 2015 : 3640 2015
3463 2015 3645 2015




P3 - Minchen/1967

mnm-ai/anu] Numar Nr. Anul Numar Nr. Anul
fabricatici vagoane { inventar i previzionai vapoane | invenfar Previzional
niofor Vi al casarii | remored VR al casarij
VM VR
3465 2014 3646 2015
3466 2015 3648 2015
3468 2012 -~
3469 2012
3471 2015 .
3472 2014 - -
3474 2015 -
3475 2012 - -
3476 2015 -
3477 2015 - -~
3478 2015 -~
3479 2015 - o
GT4de- 27 3509 2015 28 3704 2015
Biemen/1972.1973 3310 2016 3707 MiG
3511 2016 3709 2016
3512 2016 3716 2016
3513 2016 3714 2016
3514 2016 3715 2016
3515 2016 3716 2016
3517 | 2002 3717 2012
3515 2016 3718 2016
: 2016 3720 2016
2016 3721 2016
2016 3722 2016
2016 3723 2016
2016 3724 2016
3730 2016
3731 20106
3732 2016
3737 2016
3738 2016
3739 2016
3742 2016
3743 2016
37438 2010
3750 2016
3751 2016
P 3752 2016
3753 2016
3755 2016

(W]




Virsta medie a parculu de tramvaie utilizat in prezent de RATT este de 41,5 ani, trdnvaiele
fiind produse intre anii 1962-1973. Prin aprobarea Consilinlu de Achnimf\‘lra‘\ye :.1] RATT, s-a aprobat
ca durata medie de viafd 4 ramvaielor achizitionate si fie ntre 2 @ 4 ani, Tunelie de staren 1ehnici a
acesiora, slabilita de o comisie de evajuatori RATT, 7

Punerea in functiune @ primelor tramvaie second - hand. fip Bremen GT4be a inceput in anul
1995, Pana in annl 2009 au sosit mai multe fipun de vamvaie prin donatie de_ la Statul German. prin
programe GTZ, regpectiv prin contracte de achizitie, incepind cu anul 2003, In prezent Totregul pare
circulant de ramvaie indeplinegte condinit legale de casare dar, din In lipsa de ale unitdni de transport
suntem obhgani si 71 mentinem in circulatie cu riscwri § costuri sidicate de explostare. unmind a fi
casat egalonat In urmatorit 5 ani incepind cu anul 2012, in functie de achizitia de wramvaie noi.

Tabel 2. Indicatori transport tramvaie RATT

Ponderea tramvaielor
Denumire indicator Valoare din 1otal moduri de

{ransport
Parcurs pe an [km] 4.060.000,00 39,73 %
Ore totale in circulatie 277.85%,00 38,77 %
Parc inventar circulamt 87,00 38,15 %
Numdr trasee 10,00 3235%
Lungimea totald a traseelor [km] 148,02 3515 %
Parcurs mediu pe zi [km] 217,00 39,50 %
Calatori fkm 12,24 52,70 %
Calatori transportati 49 873.000,00 53.29 %

Dezvoltarea unor viteze comerciale mai mari de circulagie este condifionatd - pe lngd
performantele $i starea tehnica ale vehicnlului si de elementele seometrice ale infrastrocturii retelel de
ransport.
Deoarece dezvoltarea transportului cu tramvaiul nu este posibild fard reahilitarea g
modenizarea infrastructurii, pana in prezent in Municipiul Timisoara s-au modernizat prin finangare
BET (conmract nr. 99284/1999). 40,118 Km linie cale simpld (20 km stradali). Pentru liniile ramase
nemodernizate. aprox. 36.820 kun Jinie cale si contact simpla (18.410 km linie dubla) s-a elaborat
Studiul de Fezabilitate “Reabilitare linii de tamvai si modernizare trame stradale in Municipiul
Timigoara™. proiect nr. 30.011/2009. Finaniarea investitidor se va face din Fonduri structurale ale
Uniunij Europene, surse din bugetul de stat si surse din bugetul local.

Prin lucrérile de reabilitare 5i modernizare projectate s-a avut In vedere realizarea urmitoarelor
oblective:

- modernizarea linie cale framvai cu solutii tehnice not si ampiasarea in platforma propie:

- modernizare refea cle contact tramvai. inclusiv protectie catodica:

- sistematizarea $i modernizarea dotarli tehnico-edilitare afectata de modemizares liniilor de

tramyvai;

- refacerea peroanelor la statiile de wamvai si a celorlalte mijloace de transport pe frasse
comune cu cele ale tramvajului;

- dotarea Intersectiilor cu sisteme de dirijare a circulagiei moderne care sé poatd fi conectare
ulterior la sistemul centralizai de Management al Traficului ce va fi implementat In Municipiul
Timigoara.

Tramvaiele asigurd transportul pe 9 linii comerciale, a ciror trasee au lungimea totala de
146.02 km, viteza medie de exploatare fiind de 14,61 ke/h. Cu tramvaiul se asigurd 53.29 % din
totalul clatorilor transportati. Coeficientul mediu anual de utilizare a parcului este de 0,60 iar
numarul mediv de tramvaie aflate In circulafie este de 51 unitai, :

Ca 51 investititii realizate In prezent pentru linia cale si contact. s-au modernizat prin finanjare
BEI garantata de Bugetul de Stat si Bugetul Local 40,118 Km, pe tronsoane astfel:
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Tabel 3. Situafie Modernizare Infrastuctura

Lungime trasee

Nr. Tronsoanele stradale modernizale (linie cale simply
cri. tramvai) [km]
> -

. )

2002-2003
2003-2004 l

Ani
derulare

1.
-Doja — Bv.16 Decembric 1988 - Sir.1 Decembrie
Str. Preyer — Sir. Barac — Bucla Démbovita -
Bv. Tineretii
Str. Dacilor - Inct, p-ia Traian - Sir, Kogainiceany -
inclusiv Podul Dagiloy - Slr. . Mihalache - Sir.
Dorobantilor inclusiy Pedul M. Viteazul
=ir. independenilei - Str. Drubeta (partial, panala
sir. Mures)
Sir. Bogdanestilor - Sir. Brediceanu - Viaduct CER
— Piala Libertatii - sty Proclamatia de fa Timisoara -
Bv. Revolutiei 1989, inclusiv Podul Decebal
Sir. Nemoiany - Piata Regina Mariai -
Bv.Ferdinand, {Inclusiv Pogut Traian)

2004-2005.
2006-2007

2005-2006-
2007

Bv. Dambovita - incusiv inlersectia By, Démboviia
Suslr. A Ipatescu - By, | Rebreanu, inclusiv
intersectia By | Rebrea

2006-2007-

2008

CHELTWELI de EXP LOATARE TRAMVA I an 2008

Tabel 4.

Valoare Lei/an

i_;
2. | Energie electiod m
E- 5.401.746

4.

L ——— T ] X
7 T T
| TOTAL CRELTUE, —— ———— | 81901

Structurg veniturilor

Tip cheltuial3

Cheh,ma’reriale; intretinere si reparatii SR

:

:

VYenituri din
subventii
in anyl 2010[RON]

Transport Tramvaie 46.620.855 16.559.785 30.051.069
Transport Troleibuze 25.870.632 m 16.714.099
Transport Autobuza 24.496.474 8.676.054 15.820.420

Din total cheltujeli exploatare pe regie/an 2008, in valoare de 77.617.985 lei. cheltuielile cu

Yenituri din Ticasari
m anul 2010 [(RON;}

Total venituri
i anul 2010 IRON]

;

tramvaiele reprezinta 43.78 %,

Din analiza pe activitate exploatare transport tramvaje, PrEzentata. rezulta ¢a ponderea cen mai
mare a costuri]or o reprezinti cheltuielile maderiale, intrefinere $1 reparatii - 53,66%. cheluieli salariale-
15.90%, cheltuieli coniine sectie §i generale — 5,765,

Tustificarea acestui cogt ridicat o reprezints vechimes parcolui circulapy faptul  ¢a
hemaiexisting piese de schimb  pentrn mnlocuire, relevarea upoy componente, reparare; intrefinerea
acestora necesita consum de manoperd atdt ca si timyp et §1 valoric rjdicat.




Amartizarea ca §i element de cost are o pondere scazutd - 1.34% - datorig Taptolui ‘ca fiind
) mijioace de transporl second-hand, au fost achizitionale Ja prefuri mai mict sau primite asa cum am
mentionat cu o grait sav prin diverse programe ex. GTZ din partes unor tar din Europa de Vest,

In shwaga unui mifloc de transport nou, aceste costuri ar i reduse semnificativ pentru o bund
perioada de timp, datd iind si garantia acordata de Turnizor prin contractul de achizilie, rAmanand doar
cheltuielile legate de mentenania. Din experienta altor regii care au achizitional tramvaie noi, gar antia
functiondini 1arh defectiuni se asigurd de furnizor pemra minim 48 de Tuni sau minim 160.000 km de T

data puneni in exploatare pentru [ramvai in angambla §1 late componentele acestuia, jar penfru unele
componente care de negula geamna costurt mid de intrefinere sau inlocuire acordindu-se chiar garantii
suplimentare, De exemplu, pentru caroserie 10 ani, pnde.l $1 mochetd podea inclusiv sistem de Tipire - &

ani. piesa de contact pantograf - 20,000 km,

h) Grafice, care sa expliciteze situatia existenti si pecesitatea investiticd

varsia parc

Virsta medie a parcului de tramvaie utilizat in
prezent de RATT este de 41,5 ani, fiind produse fntre
ami  1962-1973. Prin  aprobarea  Consiliului  de
Administratie al RATT. s-a aprobat ca durata medie
de viath a tramvaielor achizitionate sa fie intre 2 si 4
ami. functie de starea tehnicd a acestora, stabiliti de o
comisie de evaluatori RATT.

Punearea in functiune a primelor tramvaie second
hand. tip Bremen GT4b.c a inceput en anud 1993, In
continuare au sosit mai mulfe tipuni de tramvaie prin
dopatie de la Statu] German. prin programe GTZ.
respectiy prin contracte de achiziiie, incepénd cu anul
2003. In prezent 62 unitan ( 72%; din parcul circulant
de tramvaie indeplinesie cond]p] legale de casare dar,
pe care din lipsd de alte unititi de transport suntem
_ obligati s4 le mentinem in circulatie cu riscari s
neamortizate costuri ridicate de exploatare. Restul de 25 unitaf de i
transport (28%) urmeazd a se casa pand in anul 2012
conform graficului _neamortizate™.

RATT, impreuna cuo intreg transporiu) public de =g
persoane cu tramvaie, se afld ntr-o situatie dificila
considerind faptul & tramvaijele second-hand au fost
oferite urmare a nlocuirii parcuiui similar de vehicule
din vestul Europei. Este din ce in ce mai greu de
obnnut tramvaie second-hand, chiar contra cost la
preturi mai ridicate dar totgi accesibile. In s tnatia in
cate fn anul 202 intreg parcul de tramvaie al RATT
indeplineste condifii legale de casare, trebuie avute fn
vedere solutii prin care transportl in comun cu
tramvaiul in Timisoara s3 poata fi mentinat.
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¢) Deficienfele majore ale sitwativi actuale privind necesarul de dezvoltare a zonei

Transporturile, veriga Jogistic esenfiala In economia unei farl. {a unei regiuni). au cunoscut in
Timigoara dupa anii 1990, o dezvohare importania, dar inseficientd din punct de vedere al eficientei §i
protectiei medinlur In ramura transporturitor, o importanga deosehita revine transpariyio public wrban
st regional.

Fenomenu) aglomerdri] urbane a aparot dupa anii '90. Acest fapt se datoreaza atit cregterni
accentuate a gradului de motorizare ¢itl §i datoritd capacitanii scézute a arterelor de circulmie. care nu
mai pot asigura fluenta $i siguranta cireulagiei, Apariyia aglomerarilor pune in evidentd fuptul ¢d se
tinde spre atingerea limitei de capacitate a reelei de drumuri, modificindu-se intensiiatea traficului §i
influentAndu-se negativ calitatea infrstrocturilor, pani Sn momentul aparinel imposibiliau  de
deplasare, deci a blocajului (ambutziaje, strazi pline, masini blocate). o

in condifiile dezvoltani cragului, cireulafia rutierd se schimba §i ca urmare trebuje asigurate
viteze i volume de vunsport mirife. in raport cu tendintele de dezvollare materiala si sociala a
locuitorilor. Se impune deci transformarea vechiului sistem al retelei de circujape, int-un nou sistem
eficient. corespunzator unui orag nou, cu vitalitate sporitd in toate domeniile.

Cregterea calitatii transportului public urban se realizeaza prin infroducerea unor sisteme
moderne §i eficiente de sigurants a circulatiel, in special prin crearea unui sistent integrat de transport
urban si periurban. sistem ce are ca suport central, Sistemele Tnteligente de wransport. coroborat cu
achizipa de mijloace de fransport o), care sa poatd asipura un transport de calitate pentru tof
benefician.

d) Prognoze pe termen medin si lung

Data fiind Importanata  transportului electric in Municipinl Timisoara ¢ in special al
transportuiut cu tramvaiul. prin Hotararea Consiliului Local 599/ 19.12.2006, s-a aprobat Studiul de
Fezabilitate pentru “Reabilitarea infrastructurii la refeava de fransport in comun cu tramvaiul in
municipil Timisoara™ pentrn aprox. 36.820 km Jinie cale §1 contact simpla (18,410 km linie dubla).
Finantarea investitiilor previzute in anexa de maj 1os se va face din Fondur structurale ale Unionii
Europene. surse din bugetul de stat s1 surse din bugetul local.

Traseele componenie - lungime totald de 18,410 km linie dubij-

Tabel 5.
Traseul — Depumire strada Lungilll;ifmsen

Trageul | - str. Stefan ce Mare 0,860
Traseu) 2 — Calea Stan Vidrighin 1,707
iraseu) 3 - Calea Buziasului 1,277
Trasevl 4 — B-dul Cetitii 1,554
Traseul 5 - Calea Bogdanestilor 2,357
Traseul 6 - Aleea Avram Imbroane, str. spitalul Now 2811
Traseul 7 - str. Ana Ipatescu, str. Victor Hugo. 3.032
str Alunis, str. Drubeta T
Traseul R — str. Ardealul 1,872
Traseu] 9 - str. loan Slavici 1,185
Traseul 10— str. Poloni 1,755

TOTAL 18,410

De asemenea, prin Hotdrfirea Consiliului Local 484/ 18.12.2007, s-a aprobat  Studiul “Vision
Timigoara 2030 - suport Ja dezvoltarea umyi concept durabil pentru infrastructura orasului Timigoara”,
elaborat de Primdria Municipiulvi Timigoara In colaborare cu Institutu] Politehnic Timigoara si

Institut] Fraunhofer TPA Stuttgart.
Una din componentele principale ale Studiului | VISION 2030" o reprezintd conceptul de

transport public, §1 anume: Sistermul integrat de transport urban.




Necesitatex extinderii transportului cu tramvaiul este rezultatn] dezvoliri; unor cartiere
not ale oragului. Inflintarea unor platforme comerciile noi, cresterea numarului pasagerilor la
Aeroport, etce.

In acest context. extinderea retelei de trangport cu tramvainl (VISION 2030), presupune
CONSLUCTA & aproximativ 13 km linje dubla. pe urmaloarele ronsoane:

PRELUNGIRE LINIA 4. TRAMVYAI cu scoptl:
*  Asigurarea le giturii cu Padurea Verde, viitorul parc central al municipivlui.
¢ Deservirea zonelor rezidentiale o jurul parcului central (Dumbravii, Giarmala Vii)
¢ Accesibilitate Ya muzeu! satuinj $i grading zoologica

EXTINDERE LINIE TRAMVAI )
str. Stan Vidigrin - str. Diaconu Coresi - Sala Olimpia cu scopul:
o  Decervire campusul universitar, Centrol de afaceri, Mzl {In viitor) pentru locuitorii din
sudul municipiului
* Racordare fnspre liniile din partea de nord 2 Tunicipivlui
* Realizarea unei bucle de Intoarcere pentru hiniile din sudul §i nordul municipiolui
* Amplasament linie cale cu stanii pe intersectil usor deamenajat
*  Amplasarea daterald a liniei cale cu disparitiz locurilor de parcare
* Intersecteazi [inia industriala de cale ferata
e Realizarea a doua wersectii in forma de “T" la Sala Olimpia si strada Stan Vidrighin

EXTINDERE LINIE TRAMVAI
Strada Ana Ipitescu - Calea Sagului - Gara de Sud - Strada Pavlov - Giree, Chisoda cu scopul:
*  Asigurarii legétwii intre Gara de Sud $1 Nordul municipiului
* Realizare a unui punct de transhordare cu transportul pe C.F.
* Bucli de intoarcere pentru realizarea nnei mai bune organizari a linmei de
tramvai (trasee) - Giroe, Chisoda
* Preluare a potentialului de deplasar din Giroc, Chisoda
*  Realizare a intersectiei str. Ana Ipatescu - Calea Saguluj
* Realizare a unw pasaj de traversare peste linia C.F. - Giroc, Chisoda
» fnﬁjnjgn'e a zonet metropolitane

EXTINDERE LINIE TRAMVAT:

Bucla de intoarcere Gara de Vest din strada loanSlaviei cn scopul:
* Deservire a zonelor rezidenriale i a platformei industriale
* Accepltarea traseului fn zona de sigurantd a caii ferate
*  Asigurarea unui punct de transbordare cuo transportul C.F

EXTINDERE LINIE TRAMVAL
By. Dambovita Canalul Bega - Cale ferata — Ronat cu scopul:
* Asiguraril legdturii intre nordul $1 sudul municipiului
*  Deservire a zonelor rezidentiale de Ia nordul Ja sudul muni cipiulu
* Realizare a unui pasaj comun peste canalul Bega cu celdlalte sisteme de transport

Extinderile previzionate presupun dotarea cu tramvaie suplimentare Tajé de parcu) extintent 2l
RATT. Considerfnd numirul mediu de vehicule scoase in circulagie zilnic, raportat la lungimea
traseelor existente, rezultd un numir suplimentar de 9 tramvaie pentiu acoperirea traseelor extinse.
(actual 0.35 tramvai/km traseu ).

In scopul dezvoltarii intercomunitare a transportului public de perscane prin Hotérfrea
Consiliulii Local 388/30.09.2008, s-a aproba infiinjarea asociafiei "SOCIETATEA METROPO-
LITANA DE TRANSPORT TIMISOARA”. Avand Tn vedere dezvoltarea zonei metropolitane, dorim
s8 mcludem in proiect extinderea linie cale tramvai la Mognifa pentru care  existd contractul nr.
50/18.09.2009, pentru intocmire Studiu de Fezabilitate | Extindere linie cale tramvai Mosnita™ si
extinderea linie cale tramvai spre SAnmihain Romin,




R

2.2, Oportunitatea investitiei

Tramvaiele aflate Tn parcul inventar al regiei au duraia de serviciu depdsita incd de la achizifia
acestora, dar regia prin reparafii curente efectuate nainte de punerea acestora in circulaiei le
Prelungeste durata de serviciu cu perioade cuprinse intre 2 ¢i 4 ani in functie de starea tehnica 2
acestora .

Conform celor prezentate in paragraful 2.1 liiera b). 72% din parcul circulant de tramvaie esie
complet amortizal, iar pand in anul 2012 10aie tramvaele wlilizate In prezent vor avea conditii i
argumenie putemice pentru casare. Nici unul din tranivaiele aflate in exploatare nu asi gurd confortul si
siguranta calitorului suyb aspectul existenfel instalatiilor de climatizare, al sistemelor de supraveghere,
al sistemelor de informare §1 comunicare pentru célatorl.

R.A.T.Timisoara are greutdli mani in a asigura mentenanta la acest parc de tramvaie second-

Germania, jar conditiile de a le rejeva $i produce in regie proprie este aproape imposibil de realizat,
mplicand costuri majore. Avand in vedere $1 structura eterogend a parcului de tramvaie, devine o
problema de cost nejustificat, de unde $i durata de serviciu in limitd maxima de 4 anj aprobatd de citre
Tegie.

Mai mult, din punct de vedere al eficientei energetice ale echipamentelor si motoarelor de
fraciiune respectiv ale motoarelor auxiliare, tehnologia utilizati 1a fabricatia acestor tramvaie este de
mult timp vzatd fizie st moral. Nu se poate obtine o eficientd energetica conform legislatiei actuale
decét printr-o modemizare totald a acestor echipamente fard a rezolva problemele de confort pentru
céldtori si fard a avea posibilitatea unei schimbdri structurale totale peniru cargserie prin care si se
asigure cerintele si standardele actuale de calitate privind fabricatia tramvaielor.

RATT a tncercat abordarea problemei modernizarilor ramvaielor aflate in exploatare, inca din
penoada 2003-2004, organizénd proceduri de achizitie publicd impuse prin legislatia momentului
respectiv. Costurile ofertate au fost de aprox. 90.000 lei (900.000.000 lei vechi/buc.). Existd informatii
referitoare la costurile de modernizare ale tramvaielor Tatra utilizate in Praga §i Budapesta.
modemizarn facute de executanti diferiti, a ciror valoare a fost cupninsd intre 500.000 si 800.000 DM ;
(astdzi Euro)tramvai. Aceste modernizari (mult mai pretenfioase decét cele concepute la noi) s-au
materializat in framvaie maj sigure, mai economice energetic, mai confortabile pentru caldtori, dar
lotugt tramvaie a ciror durati de exploatare a fost crescutd asfel la numai 8-10ani. Un tramvai nou
costd in jur de 3.000.000 Euro/buc. fnsd poate fi utilizal 30 ani. Acesta este probabil unul din motivele '

— Investigdnd ofertele preducitorilor de tramvaie noi, cit mai ales date puse la dispozitie de
companile de transport, putem constata ci viteza comerciald a tramvaielor noi este semnificativ
Imbunatatita. Justificares realizarii unei viteze comerciale mai mari este datd nu numai prin dinamica
mai buna a tramvaielor de generafie noud, dotate cu sisteme de antipatinare la demaraj si franare, céi

TramMET din Barcelona, in comparatie cu viteza comerciald de 14,61 km/h realizati in prezent de
RATT, poate duce Ia diminuarea numérului de tramvaie planificate In circulatie,

Prin asimilarea unor framvaie noi — de generatia a 4-a — pe tronsoanele pe care circuld acestea
S¢ va realiza o crestere~a vitezei medij de exploatare (a vitezei comerciale), fapt ce se datoreaza n
primul rind controluhy mai riguros ai parametrilor de mers (demaraj, mers lansat §1 frAnare), respectiv
timpuhui maj seurt al schumbului de célitori in stafiile de oprire. Putem face o apreciere al acestui
avaniaj pe baza diagramei de circulatie.
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Diagrama de circulatie al unui tramvai

In cazul wamvaielor cp care este dotat RATT la ora actuald (de generatia a 2-a). avem
urmatoarele valori statistice medii:
=  Timpul de mers intre dous stapi (segmentul OABC): 90 secunde
*  Timpu! de oprire in stapii {segmentul CD): 33 .. 40 secunde
*  Timpii la demaraj §i hrdnare (se gmentil OA g1 BC): 12 . 15 secunde
Tramvaiele noi. prin controlul riguros (computenzat) al acceleratiilor §i deceleratiilor. vor
realiza o reducere a timpilor Ja demaraj si Ja frinare cu cite 2 ... 3 secunde. Tar timput de oprire In
stafie se va Injumatani. datorard schimbului de calatod mai rapid (usi de acces Jargh. Tard nepte de
urcare §i fara bare de sprijin separatoare de spatiu).
Vom avea o viteza de circulatie. pz care o putem defini in felul urmétor:

szﬁ-izlﬁrﬁl- 90%40_ =1810 km/h
1 (90—-2-3)+(40/2)

In concluzie.. putem aprecia ca atin gera unel viteze comerciale de I8 knvh - prin
achizitionarea unor tramvaie noi — este un scop realizabil si totodata o modalitate de crestere cu cea. 23

% ai celorlalti indicatori de transpor.

Indicatori transport tramvaie RATT

. s ; " Valoare estimata dup4
Denumire indicator Valoare actuala . _ . .
implementarea projectului
Frecventa jtramvai/ors] 5,1 6,32
Capacitatea de transport [locuri/zi] 10.074 12.480
Productia [iramvai x krn/zi] 8.970 11.112

Astfel pentru a asigura aceeasl frecventd de trecere prin stafii, este nevole cu 20% mai putine
framvaie noi, in comparafie cu cele ale RATT din prezent. Evident, discutia are sens doar pentru
traseele cu numar mare de unitati de trasport pe linie. La un traseu care astazi are 14 tramvaie pe linie
{exemplu linia 4) devin necesare numai 11 tramvaie pentu aceiasi timpi interstafii. Reducerea nu
devine practicabila pentru linii cu 2 pana la 4 tramvaie pe linie. Considerand toate liniile de tramvai ale
RATT, se poate reduce numérul de unitdti cu 10-12%, cu efecte economice pozitive datorate reducerii
costului cu energia electricd i a fondului de salarii al vatmanilor in aceeasi proportie.




Caleule legate de consumul de Energie electricd Ja un ramva nen in com paratie cu ua tramva;
utilizat in prezent de RATT, dacj ge au in vedere conditii cinetice identice. sunt net Ty davartapl cetui
nou. Econontia de energie rezulta qas in procesul de deJ.nm‘a_j/ﬁ'ﬁnare fiinded nu se maj face o disipare
a energiei electrice gup Torma de calduri prin rezisteniele de pornire/{ranare necesare in r:ircuite‘ie
motoarelor de cupent comMinu, ¢4y mai ales in procesul de franare electrodinamica, eand energia
cineticd a vehjeuly este transformaig energie electricd i este reintrodusy n refeaus de contact
Pentru a fi consumata de ajre bramvaie, Teoretic iy procesul de demaraj apare o economie de IS‘;‘%—-..i:n'
in cel de frinare sp poate obtine o Tecuperare de pana la 30%., dar numa m conditiile in care exista
consumator (alie vehjcyje similare} pe secior. 1.g ore de varf cind existd o densitate mare de tramvaje
pe secloarele e alimenare, reCuUperares de energie egte aproape de valoarea eoretjcs PENiru ©d exista
probabilitates ea ceeq €& se produce in fringme g fie consumat in demaraj de celelalte tramvaie din
sectoru] de alimentare. Jy, sirua,ria in care np tramvai s-ar afly sin Eur pe sectoru) de alimentare. i mod
evident VeCtperaies de CRergie este pnyls Astfel egte foarte greu de definit un procen exact dae
feCuperare de energie, dat fiing contiile variabile pe timpul zifei 5 modu] de sectorizare a refelej e
contact. Sunt surse de informare care day ¢ 0 valoare buni de Iyat in calcule energetice economii
cumulage (demaraj+ franare) de 235304, fatd de varianta clasica de actionare in curent continung avyia
in exploatare Pe 10t parcul de tramyvae RATT. T acest fel daca RATT ar uiiliza acelasi numér de
unitai de ransport ca in Prezent. dar tramvaje no;. costul energiei ar fi mai mic ca ordin de marime cy
1.000.000 leifan. Dacs tinem cont de observatia prezentats ma sus, referitoare a reducerea necesamu
de framvaie pentyy aceeast frecvents de trecore prin staii. costul energiei raportat la anu) 2008 (Tabel
4) ar fi de circa 2.800.000 lej {reducere de L300.0001ei/an;,

RATT propune ransformarea economiilor de energie rezultate ale solupiile noi de tractiune. in
avantaje pentry calaton. prin Cresterea confortly; termic in interiomn| ramvaiului. Masura ny este
numai una de sporire g civilizagiei in transportul puhblic de persoane. ¢t se vrea mai ales o mésura de
stimulare $1 atragere publiculu; Spre transportul in comun, Sunt urmarite nu numai cresteren
incasailor prip oferta unuyj transport ecologic. rapid s1 confortabil, c4r maj ales implicatiile pe care Je
poate avea reducerey tumartlu de vehjeyle private care in conditiile unui orag care se poate sufoca [a
un moment dat prin faptul c3 infrastructura de drumuri nu poate #; dezvoltats in acelasi ritm cu
extinderea ay tovehiculelor.

Confortu] caldtor]or (climatizares tramvaiuiui) a fost opliunea a peste 90% dip persoanele
chestionate in sondajul efectuat de RATT cu privire I Oportunitatea investigie],

Promovarea areste Investiy corespunde obiectivelor managemeniuluj RA T Timisoara in
privinga Imbunatatinii continye calitatii servieiilor furnizare calatorilor.

a) Incadrarea obiectivuluj in Politicile de Investitii generale, sectorizle 520 regionale

Transportul public de PeTsoane este o prioritate pentru Municipiu] Timisoara atat din punct de
vedere g] SIgUTante; si confotulu caldtoruluj e $) al protectied mediulu. respectiv g conceptulu de
mobhilitate urbaps.

In carduj acestui concept af mobilitani urbane prin HCL nr. 484/) 8.12.2007, privind aprobarea
Studivlui “Visjon Timisoara 2030 - suport Ia dezvoharea unnj concept durabil peniry infrastructora
orasuluj ij.igsoam", 5-& emis un Coneept neu privingd dezvoltarea infrastructurij de transport pana i
amul 2030, in cape componenta transpor public de persoane era structuratd pe cele trei tipurl de
transport ( tramvai, tiojeihyz. autobuz),

Zona aglomeratiei urbane Timisoara cuprinde unitag administrativ-teritoriale, limitrofe cu o
populatie care se deplaseaz dinspre s Inspre Municipiul Timigoara pentry activitali economice,
Invitamant, culturale §i alte tipwy de activitag,

In acest sens. prin HCL 388/30.09.2008. s-q aprobat infiintarea asociafiei ‘SOCIETATEA
METROPOLITANA DE TRANSPORT TIMISOARA' i scopul  dezvoltarii intercomunitare a
transportuduj public de persoane §1 asocierea cy Urmitoarele unitar administrativ-teritoriaje limitrofe
Municipiujuj Timisoara:

1. Comuna Ghiroda

2. Comuna Remetea Mare

3. Comuna Mosnita,

—n




b) Actele legislalive care reglementeazi domeniu) investigiel: HCL 25372008

¢) Acorduori internationale ale stafului care obligd partea romdndl la realizarea investiticei:
dupi caz.

3. Scenariile tehnico-economice
prin care obiectivele proiectului de investitii pot {1 atinse

3.1. Scenarii posibile

In conditiile in care:

= Publicul calator in Timigoara vtilizeazi cu precadere tramvaiul,

* Existd oinvestitie importanta §i de calitate in infrastroetara tramvaielor. '

*  Tramvaiele existente sunt uzate fizic si moral. sunt pufin sigure, sunt energofage, produc uzurn

premature in linia cale si cea de alimentare. sunt incomfortabile. inestetice §1 Zgomotoase,

* Reparaia nu este posibila din lipsa pieselor de schimb,

* Modernizarea nu este justificata din considerente tehnice-economice.
propunem ca singura solutic pentru transportu) public de persoane cu tramvaie, dotarea RATT
cu framyaie noi.

Din considerentele asigurinii necesarujui de mijloace de transport $i prin avz_mmju] oferit d(f
tamyaiele noi din punct de vedere a] coeficentului de utilizarea parcului de cel putin 0.9, 4 fost' propusa
dotarea RATT cu 50 tramvaie noi. Din considerente de costuri. posibilitati de finantare §i posibilitatile
de constructie ale furnizoruluiflor). livrarea va fi facuta esalonat.

Un aspect deosebit de important este modul In care se va face achizigia.

Exista opiiunea achizitiei tramvaiului complet echipat, dar la valorile avute in vedere pentru
realizarea investitiei. este de luat in calenl varianta asamblarii in tari in meod particular la RA?[_'T. a
acestor tramvaie noi. Se are in vedere in acest moment numai solutia asamblaril. Tn care furnizoni ..pe
orizontala” de subansamble ar livra spre RATT componentele in vederea montani. Rezulta in acest fel
cel putin doua avantaje majore: i .

* [Este posibild oferta de munca pe plan local cu toate avantajele care clecurg. Daca pzu”(e._dm
manoparad va fi executatd local, costul aferent (eventual mar mic) manoperel se va regasii pe

plan local, jar finaniatoral va alimenta cu bani munca pe plan local. Sumeje sunt importante., 1ar

durata de durulare semnificativa, deci sunt bune premize pentru creerea/mentinered de locu_ri de
muncé. Vor rezulta impozite Jocale si catre stat, stimulatoare Ja rindul lor de alte activita(i sau
INVestiti. ’
v RATT va avea personal specializat pentru viitoarele lucrdri de mentenania § repa—n'aj_[.ii,_ j.al‘-. din
econorniile realizate, finantatorul poate asigura dotinle s1 amenajérile necesare achv:tagu. clz?
- reparafii. Trebuie avuat in vedere fapte! & aceste tramvaie vor fi ufilizate $1 Tn consecin{a
trebuie intretinute $i reparate rminim 30 ant.

3.2. Scenariul recomandat de catre elaborator

a.) Achizifie publici organizati de Primirvia Municipiului Timisoara pentru {ramvaic noi
asamblaie Ja RATT.

In situagia i care fn anul 20)2 Intreg parcul de tramvaie al RATT Indeplinegte condi’gi? fegale
de casare, pentru ca transportul fn comun cu tramvaiu] s& poatd i menfinut in Timigoara, se impune
Necesitatea achizitiei de tramvaie noi. .
Tramvaiele noi vor asigira transportul pe cele 9 linii comerciale existente, dar gt pe EXﬁHdE-]?ﬂ‘?
dinii previzionate prin Studiul “Vision Timigoara 2030 - suport la dezvoltarea vinui concept durabil
o infrastructura oragului Timigoara™ aprobat prin Hotarfrea Consilivlui Local 484/18.12.2007.




Caracteristicj tehnice prevazute ale tramvaielor noj:

Parametrii solicitati 1 Valori / Conditii tehnice :

] — ]

Lungime maxim 36 m
Latime caroseriei minim 2,3 m - rnaxim 2,4 m

cu incadrarea gabariticd in oricare sitvatie din trasee, atdt in

parcursul prapriu, cat si fa intéinireg Lutramvaie de acelasi
tip sau din tipurile de tramvaie utiliaate de R.AT.T.

Capacitate de transport minim 200 pasageri, Ia densitate de 5 pas. /m?®

Dimensiunile usilor de acces minim 2300 x 2100 mm

Ecartament ) 1.435 mm }

Ampatament boghiu/agregat rulare maxim admis: 1900 mm {pentry agregate cu 2 osii)

Geometria rotii de rulare diametrut minim: 600 mm {in stare nous)

1atimes rotii: 105 mm (profil RATT)

Sarcina maxima pe osie 6.500 caN

Viteza maxim3 atinss in aliniament cu 70 km/h [iramvai incdrcat 60% )
declivitate zerp )

Acceleratii In conditiile directivei BOStrah - minim 1,1 m/s* {tamvai gol)

sau echivalent si SR-EN13452-1 - minim 1,0 m/s” {tramvai incarcst 60%)
Deceleratii in conditii directivei BOStrab sau | - Fréna de serviciu: minim 1,2 m/s®
echivalent i SR-EN13452-1 - Frana de urgenta: maxim 2.5 m/s”
Condiiii de tensiune redusa 60 - 80 Ve (ex. statii de spalare)
Parametrii infrastructwrii . Valori

Distanta de la axa ciii de rulare (2 marginea | 1.310 mm

peronului

Inalimea peronului (de la nivelul superior al | 250 mm

sinei)
Raza minima a curbelor 18 m (16 m in depou)

Alinizment Tn curbe “S” cu raza minima de &m

18m

Raza curbelor “S” f3r3 aliniament 30m

Razs minim3 de mers fn covata M

Raza minima de mers pe CoCoasa 800 m
Dedlivitaie

9%
Tensiuneare de funciionare W
Insftimea retelei de contact W
Conditit climaterice zonaN T

-30°C .. +45°C

Temperatura ambiant3
I Umiditatea relativs medie iunara T 20%

In prima fazi se propune achizitionarea g 15 tramvaie,

b.} Modernizarea depoului §i ale atelierclor de reparafii in vederea asignrari mentenante
tramvaielor noj

Avind in vedere c3 spafille existente [a ora actuald in locatia din By Dﬁn]hoviga - Depoul s
Sectia Reparaii sunt pouivite dimensional pentru a asigura reviziile periodice si reparafitle planificate
1a wamvaiele noi, dar gradu) de uzurd §i dotérile acestora mpun reparatii de reabilitare 4 cladirilor gi o
serie de lucrari de alipiere la noile tehnologii, RATT doreste includerea in proiect a reahilitarii 5
modemiziirii Depouvlui g a sectiei Reparatii. Aceste investifii vor cuprinde;

* Acces gi linii de garare

Reproiectarea si refacerea completi a refelei de linji cale de actes vespectiv de arare,
sistemu) actua) fiind total depreciat. Egte preferabil ca Ja reconstrucfia finiilor cale ¢ ge utitizezs
acelasi tip (e 5ind ca §i la modernizarea liniilor dip orag — adica gind de tip Ri6ON. Acesta oferd g




avantajul posibifitanii pavazirii (imediate saw uherioare) a vizjudui. Tn cazul in care resursele fnanciare
disponibile nu permi eXecutia unei Juerdyi de asemenea anvergura, la reconstrtctia finiilor se poate
OpLa pentru solugie in pat propriu ufilizind $ma tip 40 (sav echivalent), a carui portanta este suficients
PENTIU tranmvaie cu sarcing pe osie de pind la 10

De asemenea, rereaua liniilor aeviene de contact, Irebuie §i e refdculd in intregime. respectiv
trebuie redimensionata $1 reteaus de alimentare ale acesteia. Trebuie avut in vedere in primul rénd ca
Iramvaiele din generatia a IV-a au o putere instalma mai mare decdt cele actuale. respectiv faptol ¢ i
reginy de manevra nu se poate face uz de recuperarea enereiel electrice sau de conducere ecomomics a
vehiculelor.

Numarl mare de macaze din triaj. respectiv modul de Jucru “eu manevranti” face posibil ca sa e
renunte deocamdatd Ja montared unor a parate de cale antomatizate ce implica costuri de achizitie si de
inirefinere considerabile. Tn schimp: Obligatariu se vor monta aparate de cale eu incalzire peniru
preinampingre inghetarii acestora pe Ump de jarma !

= Amenajari hala de reparatii

Inca din momentul sosirij primelor tramvaie noi cu podea joash, prin baza de primire trebuie
asigurata atit condifisle pentru reviziile periodice ed1 st pentr reparagiile planificate. Spatiile existente
la ora actuaia in locatia de pe Bld. Dimbovit ~ Depoul §i Sectia de Reparatii - dimensional sunt
POITYite pentru aceste operatii. Avind Tn veders insa gradul de vzura a cladinlor si a dotérilor acestors,
Se Impun reparatii de reabilitare respectiv o serie de lucrari de alinjere la noile tehnologii ce sunt
necesare,

In cazul halei de reparatii. in primwl jAnd se impune refacerca acoperisului respectiv g
luminatoarelor improvizate eu ocazia extinderi canalelor de interventii. o primul rand pentru
asigurarea accesului la agregatele montate pe acoperssul ramvaielor noi In conditii adecvate. Praciic,
este pevoie de regindirea a cca. 1/3 din acoperisil existent pentru crearea acestor spatii de lueru Ja
nrvelul superior ale tramvaielor.

Schimbarea usilor de acces. se impune atat In cazul halei de reparati cit st la depou. avind in
vedere ca cele existents nu mai asigurd nici manevrarea, nici etanseitatea corespunzétoare. Rezolvaren
usilor de acces permite 51 obliga totodata si la regandiren §1 refacerea climatizani acestor hale. pentru
satisfaceres prescrippilor legale privind condifiile de muncé necesare.

Modificarile cele mai immportante se impun la nivelul canalelor de vizitare $i ale imprejurimilor
acestora. Dart fiind faprul i Ta tramvaiele cu podea joasd agregatele de tractiune (moror. transmisie.
frand de oprire. ete.) sunt montate in exterioru) ramei boghiurijor. respectiv principalele agresate
electronice si cele auxiliare (invertor. rezistenge. mstalatie de ser conditionat. ete.j sunt poziticnate pe
acoperis; trebuie create spatir de lueryu la nivelul acestora.

In cadrul atelieruu; de reparanii este nevoie de refacerea completd a_canalelor de jnterventie.
avind in vedere realizarea urmatoare)or

- addncirea canalului la cea. 1.75 m in zona centrala pentru asigurarea unui acces normal al
operatciilor.

- crearea a dovd canale de service pe cele doud latusi ale canatului central eu o adincime de cea.
L50'm pentru asigurarea accesuluj 1a agregatele boghiurilor de tramvai - aceste canale se vor acoperi
cu podele rabatabile in vederea asi gurénii accesului efind nu se Tucreaza la boghiuri.

- refacerea completi a mstalatiel de iuminat fncat sa asigure conditii de inspectare §1 interventii
adecvate,

- montare in zona flecirui canal a unor prize de aer comprimat industrial {la 6 bar) respectiv prize
de curent (600 Vee) pentru alimentarea sculelor preumatice respeetiv alimentarea tramvaiolni la probe
statice. .

Completarea a patru Jinii de separalii cu platforme de vizitare a agregatelor de pe acoperisurile

tramvaielor. ( asemenea platforma deserveste concomitent doua lini de re parafii.

Dotarea a trei linii de reparatii cu seturi de elevatoare | nidicitoare) monocoloand mobile pentru
vehicule. Numary] gi {eventual) tipul elevatoarelor se va stabjK dupd cunoasterea modelului de tramvaj
ce se va achizitiona,

Liniile de imerventie dotate cu platforme de vizitare se vor echipa $i cu dispozitive de ridicars de
max. 2 tf. In variantele:




- Up monorai fixa( in tavan, sau
- 1ip pivotant fixa de perele ori cu coloand proprie,

Amenajare de ateliere la capat] halei de reparagii pentro prejuaren activitagilor de separatie ale

subansamblelor specifice noilor tramvaje:

- atelier electronic,

- atelier confecfii mecanjce.

- atelier confecti electrice, ete,

Acestea vor fi com pletate cu atelierele ale sectiel de reparatii, cum ar {i-

- adtelier reparari; masini electrice + bubinaj,

- atelier prelucrar prin agchiere.

- atelier sculirie + DMA -urs, :

In cadrul depoului ge im Pun amenajiini aseminatare, cu diferente ce derivd din speciticul
Juerdriior de yevizi respectiv din cauza spatinlui disponibil:

- canalele de interventie trebuie amenajate fa fel, mai Putin solutia cu podelele rabatabile fiindca
canalele de service nu trebuie sa fie atdc de late ca Ja reparatii unde se demonteaza subansamble,

- s¢ completeaza doar dous linij cy platforma de vizitare acoperisuri.

- e virdota doar un canal cu sel de elevatoare.

- 8¢ vor lua in considerare numa; dispozitive de ridicat pivotante. de tavan fiind fixata finja de

contact,

- atelierele auxiliare exista, ele nebuije doar redistribuite si reamenajate.

Unul din canalele de interventie ale halei de Teparatii sau o linie suplimentar creata Ja depou. s va
TeZerva respectiv s va amenaja pentru montarea unuj strung sebteran de reprofilare bandaj roats
tramva,

= Dotari hala de reparatii si depou

Problema utilizarii unor poduri rulante se pune doar iy cazul atelierelor de reparatil, unde nu
eXISIA (Sau existd numaj partial) sectoare ale linjei de contact. La ora actuala. ricicarea 51 transportol
UROT agregate si subansamble arele se realizeaza in hala de reparalii doar partial. Aici funcrioneaza
doud poduri rujante (una de 3 tf §i alta de 3.5 tf). fiecare cu grad mare de wzurs ce ridica chelwielile lor
de intretinere $1 reparaiii peste limita suportabilitagi.

Este imperativ tnlocuirea a cel putin uneia dintre celo doua poduri nilante (de preferabil cel de 3.3
1), urmind ca inlocuires celui de-al doilea sa ce produca cind ntregul parc de tramvaie se va constiti
din tramvaie modemne cg podea joasa. In aceasta Situatie — agregatele fiind maj usoare — nu va mai 11
necesar un pod rulant de 5 ¢f

Extinderea ariej de actionare a podurilor rulante say Inontarea unor poduri clasice si in sectorul
canalelor de reparafil nu este posibila din cauza structurii de Tezislentd a halei. Dotarea cu dispozitive
de ridicat - categoria Up0drd cu portanta de pind la 2 (f. - ae acestor sectoare se poate rezolva in dous
modungi:

- Montarea upoy macarale pivotante de-a fungu) canalelor de mierventie, pe stal pil de
sustinere al acoperisului sau fixate fn podea. Numaru macaralelor de acest tip se va determina functie
de aria ocupatd de agregatele montate pe acoperisul vehicolulu;, Aceasts solutie — mai costisitoare —
trebuie aleasa daci ge vy Opta pentru extinderea linje] de contact §i in incinta halelor de reparatii.

- Montarea unor inacarale tip monoraj deasupra canatelor de vizitare, prinse de acoperign]
halei. Grinda de susfinere poate fi curbats fncét O singard macara — cu mai m ufte electropalane — poate
deservi mai multe canaje de interventie. Solutia este ma pufin costisitoare. day presupune lipsa liniilor
de contact deag Upra trammvaielor

Pentru aducesea curentului de 600 Vee 3 aproplerea vehicolului -- in vedesa probelor statice —
trebuie montate prize de captare, respectiv insdsi tramvaiele trebuje sé& fle dotate cu prize pentru
alimentare cu acest curent,

ia fel, instalatia de aer comprimat industrial trebyie refacuts fn totalitate - cea actuald fimd
O Improvizatie realizag prin autoutilare. Implementarea wnei noj refele de aer comprimat industrial
poate fi conceput si realizat Imediat, ea nefijnd dependentd in nici un fe) de tipul de gamvai ce se va
achizitiona. Refeana poate I comuna pentry spafiu) rezervat revizilor periodice (Depou), respectiv
pentru hala de reparafii planificate, Pe [Anga componentele refelei. trebuie pusd si problema dotarii
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compartimentelor de luery ey dispozitive §i scule pnevmatice, cum ar fi: polizoare de mina, nagini de
AU portabile, Slafii §i pistoale de vopsit. perforator preumetic, surnbelnite §i chel pneumatice,
rectificatoare (glefuitoare) pneumatice, ete,

Avantaiele pe care le oferd aceste unelle pneumatice — comparativ cu cele electrice, sunt
wrmatoarele: cogt de achizitionare mai mic. fiabilitace mai mare, greutale mai mics. miamevrabilitate
mai ugoara. '

In veders realizarii unui ansambly econonuc, acceptabil s d.p.d.v. gnergetic,  atdt
implememarea refelei noi de aer comprimat industrial (producere si distributie). cit ¢i alegeren
respectiv achizitionarea uneltelor preumatice (consum) nebuie privite cawn sistem unitar.

Vaopsirea mijloacelor de transport. ale agregatelor i pieselor acestora, este o problema a
carui rezolvare In conformitate cu cerintele moderme s-u incercat de aproape doud decenii prin diferite
planun e investitii, dar care in cazul achizitionarti unor tramvaie noi. devine imperativa. Pe langa
aspecrul calitagi luerarilor de VOPSITe $i a protectiei anticorosive. ne confruntam §1 CU o siluapie grava
d-p.d.v. a protectiei a mediului. Din aceste considerente. trebuie luat in congiderare o solutie imediatd
de achizifionare al unuj tunel de vapsire.

spalarca exterioard a mijloacelor de transport, trebuie $i ea regfndita — atat d.p.dv. al
calitaii et si din considerente de medin. Este oportuna achizitionare §i montarea umei statii de
spalare ce poate deservi — pe langa spalarea tramvaielor — §i tratarea traleibuzelor din dotare.

Montarea unui strung subteran pentru yeprofilare handaj roatd ramvai. este o condipie
obligatorie daca se doregte achizitia unor tramvaie moderne cu podea joasa 100 %. Orice altd solurie
pentru remedierea profilelor de bandaj — in urma uzurilor inevitabile ~ conduce la cheltuiel:
nejustificabile §j la degradarea aparatuiui de rulare a tramvaielor. datorata demontérilor si montanilor
succesive ale unor subansamble deosehii de sensibile, Trebuie avut in vedere ca acest strung va i pus
S asigure pentru o perioada de timp. restrunjirea bandajelor atif la tramvaiele de “eeneratia a Il-a” cat
§1 pe acele ale noilor tramvaie cu podea joasa.

N se poate considera completa operatia de pregatire a bazei de primire pentru tramvaizle noi.
fard rezolvarea procesuluj de spalare a pieselor si_subansamblelor in condhtii ecologice. Solutia
existentd — un degresor centrifu gal functiondnd cu soda caustics — nn mai poate fi susginuta. La ora
actala existh numeroase oferte de tehnologii  adecvate peatru rezolvarea aceste; probleme.
Consideram ca rezolvarea situatiej cu céite o instalatie mobila Ja Depou respectiv Hala de Reparaii

este acceptabils.

O parte din aceste pregalini cu caracter de investifie, pentru crearea bazei de primire a noilor
franmivaie. cuim ar fi;
- refacerea canalelor de Interventie.
- amenajare de ateliere specifice,
- lontare macarale monorai sav pivotante de-a Jun gul canalelor,
- achizifia $1 montarea unui Strung subteran pentru prelucrarea bandajelor de tramvai,
nu pot {1 demaraie de cft dupd ce se cunoagte tipul de tramvai ce se va achzifiona (dopa adjudecarea
licitagie). altele insa ca:
- reconstiuctia platformei triaj, compatibil cu sectoarele de linji cale modernizate deja prin orag.
- refacerea acoperisului si a usilor de acces ale halelor,
- achizitie §i montare pod rulant de 3.5 tf.
- refacerea instalagiei de aer comprimat industrial s achizifia de seturi de scule si dispozitive
pneumatice.
- achizitia unei instalatii de vopsire tip airless,
- achizitia unor utilaje ecologice de spalare a subansamblelor $1 pieselor abordate in procesul de
mentepanta,
pot i demarate imediat, pentru a cligtiga timp si pentru o fj 5 o e totul va fi asigurat Ja termen,




4. Valoarea estimati a investitiei

4.1.  Achizitie de tramvaie noi

ing. Dg’%’% )

i\}:t Element de investitie | v alt.az{l}lze[z;igz)t;lllata Ohservatii
1. | Achizitie de minim 15 tramvaie
noi, cu podea coboriita si actionare 46.600.000
cu motoare de curent alternativ
4.2.  Amenajari infrastructura i
g{l t Element de investitie Valo&;g:{;x_f:gamata Observatii
2. Reface.rea veielei de linii cale ptr. 450,000
acces si garare
3. Reface}*ﬁﬁ retelei de linii contact ptr, 210.000
acces si garare
4. | Modernizare hala de reparatii si
clidirea depoului:
- reparatii clidiri
- amenajare spatiu pentru tunel 1.200.000
(cabind) de vopsire -+ uscare
- amenajare spatiu pentrn strung
subteran de reprofilarea bandajelor
TOTAL 1.860.000
4.3. Dotari hala de reparatii si depou
(I;Il ] t Element de investitie Valo?}lg;zjlgg?uata Observatii
5. | Achizitie si montare 55.000 Deasupra ateljerelor de
pod rulant de 3,5 reparatii agre gate mari
6. | Achizitie si montare macarale Dealungul liniilor care
. P . . . 140.000 _ . .
pivotante si de fip monorai de 2 tf deservesc tramvaiele noj
7. | Achizitie 5i montare instalatie 30.000 Comuna pentru atelierele
pentru producere aer comprimat T de reparatii si depou
8. | Achizitie 5i montare tunel (cabind) . 300:000 Linia 10 sau 9 din cadrul
de vopsire + uscare - sectiei de reparafii
9. Ayclzz‘lti-e si moniare Stape' de spitlare 100,000 Pe o linie de aarare
fira atingere ptr. framvai + autobuz i
10. | Achizitie si montare strung subteran 800.000 Intr-o cladire adiacent
pentru reprofilarea bandajelor ) depoului de tramvaie
11. { Achizitie 3 instalatii de spiilare 3% 5.000 Doud 1a atelierele de
mobile pentru piese si subansamble T reparafii, una la depou
12. | Achizitie scule, dispozitive, aparate 100.000
de monitorizare pty. tramviaiele noi )
. / / TOTAL 1.540,000
[ TOFAT, GENGRAL | 50.000.000
BV A= [ AL
Getitrab iy Director Tehnic
gan GOIANE fimsoass - i ing. Iulian JURA
N g‘%‘gf’f .
. !
Sef Serviciu Tehnic Intocmit

ing. Mihai Hles







