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REFERAT
Privind aprobarea Studiului de Fezabilitate
" AMENAJARE STR. BASTILIA, INTR.FORTARETEI, STR.
ZURICH,,

Directia Edilitara are in program intocmirea Studiului de Fezabilitate aferent
obiectivului de investitii “Amenajare str.Bastilia,intr.Fortaretei,str.Zurich ™.

Strazile Ziirich, Bastilia si Intrarea Fortaretei sunt amplasate in partea de nord-est a
municipiului Timisoara si deservesc zona de locuinte.

Strada Ziirich se racordeaza din strada Mihail Kogéalniceanu si are o lungime de cca.
700 m, iar la capitul estic este delimitatd de strada Renasterii. Intre str. Samuil Micu si str.
Renasterii strada Ziirich are un carosabil din imbracaminte bituminoasd si trotuare din
beton. Pe sectorul str. M. Kogélniceanu — str. Samuil Micu carosabilul este partial din
pamant, partial pietruire cu piatra bruta.

Trotuarele au latimea de 1,20 m si sunt din beton , iar in proportie de cca. 30 % sunt
din alte materiale degradate sau lipsesc.

Pe strada exista retea de canalizare.

Strada Bastilia se racordeaza din Aleea CFR si face legatura cu str. Lorena. Pe
sectorul Aleea CFR — Str. Geneva carosabilul este din pdmant si In anumite zone locatarii
au agternut de-a lungul timpului diverse materiale (balast, pietris, piatrd spartd, moloz din
demolari etc.) care insd nu pot fi luate In considerare la realizarea unui carosabil nou Pe
ambele parti ale fronturilor cladite, Tn multe zone exista trotuare de 1,20 m latime din beton.
Exista zone in care trotuarele existente sunt degradate sau lipsesc.

Intrarea Fortaretei se racordeaza din strada Bastilia si are caracter de drum infundat.
In capitul estic existd o platformd de intoarcere . Strada este din pamant si nu sunt
conturate carosabilul si trotuarele.

Din cauza starii carosabilului (imbracaminte si latime) si lipsei trotuarelor pe
anumite sectoare, circulatia rutierd si pietonald se desfasoard anevoios, mai ales in
perioadele ploioase.

Studiul de fezabilitate se realizeaza in vederea creerii unor conditii corespunzatoare
desfasurarii circulatiei pietonilor si autovehiculelor pe tot parcursul anului, din punct de
vedere al confortului §i sigurantei utilizatorilor.

Prin realizarea unei Imbracaminti bituminoase moderne din beton asfaltic, se asigura
o circulatie corespunzatoare pe acesta strada atat pentru autovehicule cat si pentru pietoni si
o0 evacuare corespunzdtoare a apelor de suprafata.

Descrierea functionala si tehnologica

Strazile Bastilia si Ziirich si Intrarea Fortaretei sunt din pamant. Mentiondm faptul
ca pe aceste strdzi nu este configurata partea carosabila.

Pietruirea din piatra brutd de pe strada Ziirich nu poate fi utilizata ca strat de baza
din cauza grosimii reduse, rezultate in urma sondajelor. Din acest motiv se pervede o
structurd rutierd noud pe toatd lungimea strazii. Intrucat strada are rol colector in zoni,
carosabilul va fi amenajat cu latimea de 7,00 m.

Pentru trotuare s-a prevazut refacerea a 30 % din total. Pentru pastrarea continuitatii,
deoarece trotuarele existente care sunt in stare buna si se pastreazd au latimea de 1,20 m,




trotuarele noi proiectate vor avea tot o latime de 1,20 m, ceea ce se incadreazd in
prevederile normativelor.

Pe strada Bastilia se va realiza un carosabil nou cu imbracaminte bituminoasd in
latime de 6,00 m. Trotuarele se vor realiza pe zonele unde acestea lipsesc, reprezentand 30
% din lungime.

Pe Intrarea Fortaretei distanta intre fronturile cladite este de 7,80 m, ceea ce impune
realizarea unui carosabil de 5,50 m latime, marginit de trotuare de 1,00 respectiv 1,30 m
adiacente carosabilului. Aceasta strada are caracter de acces local. La capdt se va amenaja
platforma de intoarcere autovehicule prin realizarea de structurd rutierd pe Intreaga
suprafata existenta.

Pe strada exista un stalp de alimentare energie electrica si iluminat care afeceteaza
carosabilul strazii. Din acest motiv, in dreptul stalpului se va reduce latimea strazii la 4,50
m, locul fiind semnalizat prin indicatoare rutiere.

In cadrul proiectului este curpinsi si amenajarea acceselor in incinte.

Viteza de circulatie este de 30 km/h tinand cont de caracterul strazii.

Apele meteorice de pe suprafata carosabild cat si de pe trotuare sunt preluate de
gurile de scurgere de pe partea carosabild, iar de acolo vor fi dirijate spre canalizarea
existentd. In profil transversal strada se realizeaza cu profilul transversal sub forma de
acoperis cu panta transversala de 2,5 %, iar trotuarele au panta transversala de 1,0 % spre
partea carosabila.

Dupa executia carosabilului se vor realiza marcaje la sol si va fi completatd
semnalizarea prin indicatoare rutiere.

Caracteristicile principale ale constructiilor

Principalele lucrari ce urmeaza a fi executate sunt:

- realizarea platformei partii carosabile;

- realizarea suprastructurii rutiere;

- proiectarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor;

- realizarea trotuarelor;

- realizarea acceselor in incinte;

- amenajare zone verzi
Realizarea platformei strazii

Platforma carosabila a strazilor este din pamant, ceea ce o face impracticabila pentru
circulatia rutierd in perioadele cu precipitatii.

Prin tema de proiectare beneficiarul solicitd ca pe acesta stradd sa se realizeze o
imbracaminte bituminoasa moderna realizata din beton asfaltic.

Elementele geometrice in profil transversal solicitate de beneficiar pentru aceaste
strazi corespund unei strdzi colectoare, adica o strada de categoria a Ill-a. Astfel strada
Ziirich va avea un carosabil de 7,00 m si trotuare de 1,20 m. Strada Bastilia care are caracter
de circulatie locald va avea un carosabil de 6,00 m si trotuare de 1,20 m. Intrarea Fortaretei,
datoritd frontului stradal existent si caracterului de acces infundat este prevazutd cu un
carosabil de 5,50 m, marginit de trotuare de 1,00 respectiv 1,30 m.

Panta transversala a carosabilului este de 2,5 %.

Realizarea suprastructurii

Prin tema de proiectare s-a solicitat de beneficiar ca pe acesta strada sa se realizeze o
imbracaminte bituminoasa din beton asfaltic.

Pe sectorul de carosabil nou se prevede:

- 4 cm beton asfaltic B.A. 16;

- 6 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 25;

- 20 cm piatra sparta;

- 20 cm balast;

- 7 cm strat filtrant nisip.

Trotuare:

- 6 cm dale din beton;




- 2 cm nisip;

- 15 cm balast.

Accese:

- 8 cm dale din beton;

- 2 cm nisip;

- 15 cm balast.
Scurgerea §i evacuarea apelor

Scurgerea apelor de suprafata de pe zona strazii se realizeaza prin gurile de scurgere
de la marginea partii carosabile si prin rigole care se formeaza intre carosabil si bordura
ridicatd. Pentru usurarea evacudrii apelor la marginea partii carosabile s-a prevazut a se
executa dale din beton. Partea carosabild s-a proiectat cu o pantd transversald de 2,5 %.
Trotuarele s-au proiectat cu o panta a partii carosabile de 1,0 % spre zonele verzi.

Valoarea totala (inclusiv TVA) a investitiei “Amenajare Banul Severinului” este
estimata la 1523114 RON.

Avand in vedere faptul cd finantarea studiului de fezabilitate ““Amenajare
str.Bastilia,intr.Fortaretei,str.Zurich ”. se face din Bugetul local aprobat pentru anul 2006,
propunem aprobarea studiului de fezabilitate si realizarea investitiei mentionata anterior.
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