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REFERAT
Privind aprobarea Studiului de Fezabilitate
“AMENAJARE STRADA BARZAVA”

Directia Edilitara are in program Iintocmirea Studiului de Fezabilitate aferent
obiectivului de investitii “Amenajare str.Barzava”.

Strada Barzava se afla in Municipiul Timisoara, in zona de vest.

Strada Barzava face parte din reteaua stradald a Municipiului Timisoara, asigurand accesul
dinspre Strada Calimanesti, fiind amplasata in zona de vest a municipiului. Strada Barzava se
intersecteaza la km. 0+000 cu strada Calimanesti, punctul final fiind la intersectia cu strada
Dunarea.

Pe tronsonul I, de la intersectia strada Calimanesti si pana la strada Lepa Barbat, strada
Barzava are o latime a partii carosabile de 4,50 m, suprafata carosabild actuald fiind o pietruire.
In zona sunt asigurate dotarile privind canalizarea, apa potabild, gazul metan, precum si
instalatiile electrice si telefonice. Latimea totald intre cladirile riverane drumului este de 15,0 m,
care include partea carosabila, zonele verzi si trotuarele.

Pe tronsonul II, de la strada Lepa Barbat pana la strada Vidin carosabilul are o latime de
6,00 m.

Latimea totala intre proprietati este cuprinsa intre 20,0 — 24,0 m.

Sectorul de drum este pietruit, cu cca. 40 % suprafata degradata, circulatia desfasurandu-
se In conditii deosebit de dificile, cu viteza foarte redusa, degajare de praf, zgomot puternic.

Acest tronson dispune de dotarile privind canalizarea, gazul metan, de apa curentd si
instalatiile telefonice si electrice.

Se mentioneza faptul cd pe acest tronson sunt in constructie multe case noi, pe lingé casele
vechi existente, fapt ce conduce la cresterea traficului local.

Pe tronsonul III, de la strada Vidin pana la strada Lisabona carosabilul are o latime de
6,00 m.

Latimea totala intre proprietati este cuprinsa intre 16,0 — 22,0 m.

Sectorul de drum are o Tmbracaminte din beton de ciment, partial degradata.

Acest tronson dispune de dotarile privind canalizarea, gazul metan, de apa curentd si
instalatiile telefonice si electrice.

Si pe acest tronson sunt in constructie multe case noi, pe linga casele vechi existente, fapt
ce conduce la cresterea traficului local.

Pe tronsonul IV, de la intersectia cu strada Lisabona si pana la strada Dunarea, strada
Bérzava are o latime a partii carosabile de 3,50 m, suprafata carosabila actuala avand o
imbracaminte asfalicd partial degradata. Si pe acest tronson sunt asigurate dotdrile privind
canalizarea, apa potabild, gazul metan, precum si instalatiile electrice si telefonice. Latimea
totald intre proprietdtile riverane drumului este cuprinsad intre 10,0 m — 18,0 m, care include
partea carosabila, zonele verzi si trotuarele.Pentru a se evita degradarea in continuare a
structurii rutiere existente, pe de o parte, iar pe de altd parte, pentru a se asigura conditii de



circulatie rutierd in sigurantd si confort, se impune amenajarea de urgenta a strazii Barzava. Ca
urmare a acestei amenajari, potentialul economic in zona va creste, deoarece sunt inca terenuri
Obiectul studiului de fatd este amenajarea strazii Barzava pentru imbunatatirea starii de
viabilitate si a suprafetei de rulare, care va conduce la :
- reducerea cheltuielilor de transport, prin reducerea cheltuielilor pentru combustibili,
lubrefianti, anvelope, amortismente, intretinerea si repararea autovehiculelor, etc;
- cresterea confortului utilizatorilor ;
- sporirea sigurantei circulatiei, concomitent cu cresterea vitezei de circulatie si
reducerea duratei de transport ;
- reducerea noxelor si a zgomotului, rezultate in urma circulatiei In conditii
corespunzatoare ;
Caracteristicile principale ale constructiilor
Traseul strazii Barzava in plan se prezintd ca o succesiune de aliniamente si curbe, in
lungime totala de 1,278 km
Strada Barzava este amenajatd cu profil de strada, borduri denivelate si trotuare, cu
urmatoarele elemente:
TRONSON I — Str. Calimanesti — Str. Lepa Barbat km. 0+000 — 0+100
- latimea partii carosabile = 4,50 m ;

- latimea trotuarelor = 1,00m;
- latimea zonei verzi = variabila ;
- latimea totala = 15,00 m.

TRONSON II — Str. Lepa Barbat —Str. Vidin km. 0+100 — 0+200 si 1+270 — 0+760
- latimea partii carosabile = 6,00 m;

- latimea trotuarelor = 1,00...1,50 m ;
- latimea zonei verzi = variabila ;
- latimea totala =20,00...24,00 m.
TRONSON III —Str. Vidin — Str. Lisabona km. 0+760 — 0+980
- latimea partii carosabile = 6,00 m;
- latimea trotuarelor = 1,00...1,50 m ;
- latimea zonei verzi = variabila ;
- latimea totala =16,00...22,00 m.
TRONSON IV —Str. Lisabona — Str. Dunarea km. 0+980 — 1+278
- latimea partii carosabile = 5,00 m;
- latimea trotuarelor = 1,00m;

- latimea zonei verzi variabild ;

- latimea totala 10,00...18,00 m.

Colectarea apelor de pe partea carosabild este asiguratd prin panta transversala, care are
valoarea de 2,5 %, cu evacuarea la canalizarea subterana a orasului existenta.

Structura rutierd

Pentru amenajarea strazii Barzava au fost tratate sectoarele in functie de starea actuala si
de utilitatile existente, dupa cum urmeaza :

TRONSON I km. 0+000 — 0+100 —Str. Calimanesti — Str. Lepa Barbat,

Structura rutiera are urmatoarea alcatuire :

- 4,00cm B.A.16;

- 6,00cm B.A.D.25;

- 20,00 cm piatra sparta;

- 30,00 cm balast;

- 7,00 cm nisip.




Pe trotuarele existente, in stare satisfacatoare si latimi corespunzdtoare se vor realiza
lucrari de reparatii prin aplicarea unui strat de uzura din mortar asfaltic in grosime de 3 cm. In
dreptul trecerilor de pietoni trotuarele vor fi marginite de borduri tesite, astfel incat si aiba o
inaltime de 2 cm de partea carosabila, cat si la trecerile de pietoni la bordurile inalte de la
marginea carosabilului, asigurand 1n acest fel trecerea facild de cétre persoanele cu handicap
motor.

Trotuarele noi se vor realiza in conformitate cu STAS 10144/2-91 avand urmaitoarea
structura:

- 3 cm mortar asfaltic MAS,;

- 10 cm beton de ciment;

- 10 cm substrat de nisip.

Apele meteorice vor fi colectate, in profil transversal, in rigolele de la marginea bordurilor
carosabilului din beton de ciment C16/20 cu descarcare spre gurile de scurgere.

Racordarea carosabilului la accesele riveranilor se va face cu borduri inclinate.

Amenajarea acceselor la case se va face urmatoarea structura:

- 12 cm balast;

- 12 cm piatra sparta;

- 4 cm beton asfaltic BA25.

Partea carosabild este incadratd de bordurile proiectate de 20 x 25 cm pe o fundatie din
beton de ciment de 15 x 30 cm.

Zonele verzi existente intre partea carosabild si trotuare, precum si Intre trotuare si
proprietatile riverane, se vor reamenaja cu iarba sau pomi.

TRONSON II km. Str. Lepa Barbat —Str. Vidin km. 0+100 — 0+200 si 1+270 — 0+760,

Structura rutierd are urmatoarea alcatuire :

- 4,00cm B.A.16;

6,00 cm B.A.D.25;

- 20,00 cm piatra sparta;

- 30,00 cm balast;

- 7,00 cm nisip.

Partea carosabila este incadratd de bordurile proiectate de 20 x 25 cm pe o fundatie din
beton de ciment de 15 x 30 cm.

Panta transversala a partii carosabile proiectate este de 2,5 %.

Pe trotuarele existente, n stare satisfacatoare si latimi corespunzatoare se vor realiza
lucriri de reparatii prin aplicarea unui strat de uzura din mortar asfaltic in grosime de 3 cm. in
dreptul trecerilor de pietoni trotuarele vor fi marginite de borduri tesite, astfel incat sd aiba o
indltime de 2 cm de partea carosabild, cat si la trecerile de pietoni la bordurile Tnalte de la
marginea carosabilului, asigurdnd 1n acest fel trecerea facild de catre persoanele cu handicap
motor.

Trotuarele noi se vor realiza in conformitate cu STAS 10144/2-91 avand urmatoarea
structura:

- 3 cm mortar asfaltic MAS;

- 10 cm beton de ciment;

- 10 cm substrat de nisip.

Apele meteorice vor fi colectate, in profil transversal, in rigolele de la marginea bordurilor
carosabilului din beton de ciment C16/20 cu descarcare spre gurile de scurgere.

Racordarea carosabilului la accesele riveranilor se va face cu borduri inclinate.

Amenajarea acceselor la case se va face urmatoarea structura:

- 12 cm balast;

- 12 cm piatra sparta;

- 4 cm beton asfaltic BA2S.




Zona verde existentd intre partea carosabila si trotuar, avand latime variabild se va
amenaja cu iarba sau plantatie.

TRONSON IIT —Str. Vidin — Str. Lisabona km. 0+760 — 0+980

Structura rutierd are alcatuirea urmatoare :

- 4,00cm B.A.16;

- preluare denivelari B.A.16;

- structurd rutierd existenta.

Panta transversald a partii carosabile proiectate este de 2,5 %.

Pe trotuarele existente, in stare satisfacatoare si latimi corespunzdtoare se vor realiza
lucrari de reparatii prin aplicarea unui strat de uzura din mortar asfaltic in grosime de 3 cm. In
dreptul trecerilor de pietoni trotuarele vor fi marginite de borduri tesite, astfel incat si aiba o
inaltime de 2 cm de partea carosabila, cat si la trecerile de pietoni la bordurile inalte de la
marginea carosabilului, asigurand 1n acest fel trecerea facild de cétre persoanele cu handicap
motor.

Trotuarele noi se vor realiza in conformitate cu STAS 10144/2-91 avand urmatoarea
structura:

- 3 cm mortar asfaltic MAS,;
- 10 cm beton de ciment;
- 10 cm substrat de nisip.

Apele meteorice vor fi colectate, in profil transversal, in rigolele de la marginea bordurilor
carosabilului din beton de ciment C16/20 cu descarcare spre gurile de scurgere.

Racordarea carosabilului la accesele riveranilor se va face cu borduri inclinate.

Amenajarea acceselor la case se va face urmatoarea structura:

- 12 cm balast;
- 12 cm piatra sparta;
- 4 cm beton asfaltic BA25.

Zona verde existenta Intre partea carosabila si trotuar, cu latime variabila se poate amenaja
cu plantatii sau iarba.

TRONSON IV —Str. Lisabona — Str. Dundrea km. 0+980 — 1+278

Structura rutiera are alcatuirea urmatoare :

- 4,00cm B.A.16;

- preluare denivelari B.A.16;

- structura rutierd existenta din beton asfaltic.

Pe acest sector sunt necesare casete cu o latime de 1,50 m, cu urmatoarea structura:

- 4,00cm B.A.16;
preluare denivelari B.A.16;

- 20,00 cm piatra sparta;

- 30,00 cm balast;

- 7,00 cm nisip.

Panta transversala a partii carosabile proiectate este de 2,5 %.

Pe trotuarele existente, in stare satisfacdtoare si latimi corespunzatoare se vor realiza
lucriri de reparatii prin aplicarea unui strat de uzura din mortar asfaltic in grosime de 3 cm. in
dreptul trecerilor de pietoni trotuarele vor fi marginite de borduri tesite, astfel incat sd aiba o
indltime de 2 cm de partea carosabild, cat si la trecerile de pietoni la bordurile Tnalte de la
marginea carosabilului, asigurdnd 1n acest fel trecerea facild de catre persoanele cu handicap
motor.

Trotuarele noi se vor realiza in conformitate cu STAS 10144/2-91 avand urmadtoarea
structura:

- 3 cm mortar asfaltic MAS;
- 10 cm beton de ciment;




- 10 cm substrat de nisip.
Apele meteorice vor fi colectate, in profil transversal, in rigolele de la marginea bordurilor
carosabilului din beton de ciment C16/20 cu descarcare spre gurile de scurgere.
Racordarea carosabilului la accesele riveranilor se va face cu borduri inclinate.
Amenajarea acceselor la case se va face urmatoarea structura:
- 12 cm balast;
- 12 cm piatra sparta;
- 4 cm beton asfaltic BA25.
Zona verde existentd Intre partea carosabild si trotuar, cu latime variabild se poate amenaja
cu plantatii sau iarba.
Valoarea totala (inclusiv TVA) a investitiei “Amenajare str.Barzava” este estimatd la
1.618.320 RON, reprezentand 461.441 euro.
Avand 1n vedere faptul ca finantarea studiului de fezabilitate “Amenajare str. Barzava ”
se face din Bugetul local aprobat pentru anul 2006, propunem aprobarea studiului de fezabilitate
si realizarea investitiei mentionata anterior.

DIRECTOR D.EDILITARA, DIRECTOR ECONOMIC,

Ing. DUMITRU ANDOR Ec. ADRIAN BODO

SEF SERVICIU R.P., SEF SERVICIU JURIDIC,

Ing. IOAN GANCIOV Jr. MIRELA LASUSCHEVICI
SEF BIROU INTOCMIT,

Ing.VASILE OLAR Ing. MARGARETA GEORGIADES



Romania SECRETAR,
Judetul Timis IOAN COJOCARI
Municipiul Timigoara

Consiliul local

PROIECT DE HOTARARE
Din data de
Privind aprobarea Studiului de Fezabilitate
“AMENAJARE STRADA BARZAVA”

Consiliul Local al Municipiului Timisoara

Avand in vedere referatul nr. SC2006 din 2006 intocmit de catre Directia
Edilitara din cadrul Primariei Municipiului Timisoara;

Avand 1n vedere avizele Comisiei pentru studii, prognoze, economie, buget, finante,
impozite si taxe, Comisiei pentru dezvoltare urbanistica, lucrari publice si patrimoniu, Comisiei
pentru administrarea domeniului public si privat, servicii publice si comert si al Comisiei pentru
administratie locald, juridicd, ordine publicd, drepturile omului si culte din cadrul Consiliului
Local al Municipiului Timisoara;

In conformitate cu prevederile OUG nr.45/2003 privind finantele publice locale,
aprobatd prin Legea nr.108/2004;

In conformitate cu prevederile art.38 lit. (c), (d), (f), (1) si (m) din Legea nr.215/2001
privind administratia publica locala;

In temeiul art. 46 din Legea nr.215/2001 privind administratia publici locala;

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba Studiul de Fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,, Amenajare
str.Barzava”, conform proiectului intocmit de SC SEARCH CORPORATION BUCURESTI
FILIALA TIMISOARA , cu caracteristicile principale si indicatorii tehnico-economici,
prevazuti in Anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 2. Finantarea obiectivului de investitii prevazut la art.1. se va face din Bugetul
Local.

Art. 3. Cu aducerea la indeplinire a prezentei Hotdrari se Incredinteaza Directia Edilitara
si Directia Economica din cadrul Primariei Municipiului Timigoara

Art. 4. Prezenta Hotdrare se comunica:

- Prefecturii Judetului Timis

- Secretarului Primariei Municipiului Timisoara
- Primarului Municipiului Timigoara

- Directiei Edilitare

- Directiei Economice

- Directiei Urbanism

- Directiei Patrimoniu

- Serviciului Juridic

- Serviciului Control si Audit Intern

- Serviciului Centru de Informare pentru Cetateni
- Mass-mediei locale

Presedinte de sedinta,
Consilier



1.5. Amplasamentul investitiei :

Strada Barzava se afla in Municipiul Timisoara, in zona de vest, dupa cum este prezentata
in planul de amplasare in zona — pl.nr.1.

1.6. Tema, cu fundamentarea necesitatii si oportunitatii investitiei :

Strada Barzava face parte din reteaua stradald a Municipiului Timisoara, asigurand accesul
dinspre Strada Calimanesti, fiind amplasata in zona de vest a municipiului. Strada Barzava se
intersecteaza la km. 0+000 cu strada Calimanesti, punctul final fiind la intersectia cu strada
Dunarea.

Pe tronsonul I, de la intersectia strada Calimanesti si pana la strada Lepa Barbat, strada
Barzava are o latime a partii carosabile de 4,50 m, suprafata carosabild actuala fiind o pietruire.
In zona sunt asigurate dotarile privind canalizarea, apa potabild, gazul metan, precum si
instalatiile electrice si telefonice. Latimea totald intre cladirile riverane drumului este de 15,0 m,
care include partea carosabila, zonele verzi si trotuarele.

Pe tronsonul II, de la strada Lepa Barbat pana la strada Vidin carosabilul are o latime de
6,00 m.

Latimea totala intre proprietati este cuprinsa intre 20,0 — 24,0 m.

Sectorul de drum este pietruit, cu cca. 40 % suprafata degradata, circulatia desfasurandu-
se In conditii deosebit de dificile, cu viteza foarte redusa, degajare de praf, zgomot puternic.

Acest tronson dispune de dotdrile privind canalizarea, gazul metan, de apa curentd si
instalatiile telefonice si electrice.

Se mentioneza faptul ca pe acest tronson sunt in constructie multe case noi, pe linga casele
vechi existente, fapt ce conduce la cresterea traficului local.

Pe tronsonul III, de la strada Vidin pana la strada Lisabona carosabilul are o latime de
6,00 m.

Latimea totala intre proprietati este cuprinsa intre 16,0 — 22,0 m.

Sectorul de drum are o Tmbracaminte din beton de ciment, partial degradata.

Acest tronson dispune de dotarile privind canalizarea, gazul metan, de apa curentd si
instalatiile telefonice si electrice.

Si pe acest tronson sunt in constructie multe case noi, pe linga casele vechi existente, fapt
ce conduce la cresterea traficului local.

Pe tronsonul IV, de la intersectia cu strada Lisabona si pana la strada Dunarea, strada
Bérzava are o latime a partii carosabile de 3,50 m, suprafata carosabila actuala avand o
imbracaminte asfalicd partial degradata. Si pe acest tronson sunt asigurate dotarile privind
canalizarea, apa potabild, gazul metan, precum si instalatiile electrice si telefonice. Latimea
totald intre proprietdtile riverane drumului este cuprinsad intre 10,0 m — 18,0 m, care include
partea carosabild, zonele verzi si trotuarele.

Pentru a se evita degradarea in continuare a structurii rutiere existente, pe de o parte, iar pe
de alta parte, pentru a se asigura conditii de circulatie rutierd in siguranta si confort, se impune
amenajarea de urgentd a strazii Barzava. Ca urmare a acestei amenajari, potentialul economic in



ege vy

particulare sau a unor investitii.
Obiectul studiului de fatd este amenajarea strazii Barzava pentru Imbunatatirea starii de
viabilitate si a suprafetei de rulare, care va conduce la :
- reducerea cheltuielilor de transport, prin reducerea cheltuielilor pentru combustibili,
lubrefianti, anvelope, amortismente, intretinerea si repararea autovehiculelor, etc;
- cresterea confortului utilizatorilor ;
- sporirea sigurantei circulatiei, concomitent cu cresterea vitezei de circulatie si
reducerea duratei de transport ;
- reducerea noxelor s§i a zgomotului, rezultate in urma circulatiei in conditii
corespunzatoare ;

1. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEL
1.1. Suprafata si situatia juridica a terenului care urmeaza a fi ocupat de investitie.

Terenurile pe care se vor executa lucrdrile propuse in documentatie, in suprafata de 0,78
ha, apartin domeniului public fiind scoase din circuitul civil, in conformitate cu art. 5 din Legea
fondului funciar nr.18/1991.

1.2. Caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament.

Zona seismica de calcul este D, perioada de colt Tc=1,0 secunde si coeficientul de
seismicitate ks=0,16 .

Terenul de fundatie este constituit din pdmant tip P3 — nisip argilos.

Sub aspect pluviometric, In zona sectorului investigat, valoarea medie a precipitatiilor
anuale este cuprinsa intre 500 — 600 m.

Conform STAS 1709/1-90 si prevederilor cuprinse in Normativul PD 177-2001, traseul
investigat se Tnscrie in zona de tip climateric I, cu indicele de umiditate Im = -20...0.

Conditiile hidrologice sunt mediocre si defavorabile

Pe adancimea cercetata ( 2,00 m masurata de la suprafata terenului) nu a fost interceptata
apa subterana.

Zona din amplasamentul drumului este stabila.

1.3. Caracteristicile principale ale constructiilor.
1.3.1. Caracteristici in plan.

Traseul strazii Barzava in plan se prezintd ca o succesiune de aliniamente si curbe, in
lungime totala de 1,278 km (PLnr. 2...8).

Din punct de vedere al elementelor geometrice in plan se pastreaza traseul actual, care se
amenajeaza conform STAS 10144/3-81.

1.3.2. Caracteristici in profil transversal.

Strada Barzava, in conformitate cu STAS 10144/1-90, pct.3.2 privind profilurile pentru
strazi este amenajata cu profil de strada, borduri denivelate si trotuare, cu urmatoarele elemente:

TRONSON I — Str. Caliméanesti — Str. Lepa Barbat km. 0+000 — 0+100




- latimea partii carosabile = 4,50 m ;

- latimea trotuarelor = 1,00m;
- latimea zonei verzi = variabila ;
- latimea totala = 15,00 m.

Profilul transversal tip proiectat este prezentat in plansa nr.9.

TRONSON II — Str. Lepa Barbat —Str. Vidin km. 0+100 — 0+200 si 1+270 — 0+760
latimea partii carosabile = 6,00 m;

- latimea trotuarelor = 1,00...1,50 m ;
- latimea zonei verzi = variabila ;
- latimea totala =20,00...24,00 m.

Profilul transversal tip proiectat este prezentat in plansa nr.10.

TRONSON IIT —=Str. Vidin — Str. Lisabona km. 0+760 — 0+980

- latimea partii carosabile = 6,00 m ;

- latimea trotuarelor = 1,00...1,50 m ;
- latimea zonei verzi = variabila ;

- latimea totala =16,00...22,00 m.

Profilul transversal tip proiectat este prezentat in plansa nr.11.
TRONSON IV —Str. Lisabona — Str. Dunarea km. 0+980 — 1+278

- latimea partii carosabile = 5,00 m;

- latimea trotuarelor = 1,00 m;

- latimea zonei verzi = variabila ;

- latimea totala =10,00...18,00 m.

Profilul transversal tip proiectat este prezentat in plansa nr.12.

Colectarea apelor de pe partea carosabila este asiguratd prin panta transversald, care are
valoarea de 2,5 %, cu evacuarea la canalizarea subterana a orasului existenta.

1.3.3. Caracteristici in profil longitudinal.

In profil longitudinal se pastreaza declivitatile actuale, cu respectarea elementelor impuse
de STAS 10144/3-81, cu asigurarea unor lungimi cat mai mari ale pasului de proiectare.
In general traseul strazii Barzava este cu declivitate foarte mica.

2.4. Structura rutiera.

Pentru amenajarea strazii Barzava au fost tratate sectoarele in functie de starea actuala si
de utilitatile existente, dupa cum urmeaza :

TRONSON I km. 0+000 — 0+100 —Str. Calimanesti — Str. Lepa Barbat, plansa nr.9.

Structura rutierd are urmatoarea alcatuire :

- 4,00cm B.A.16;

- 6,00cm B.A.D.25;

- 20,00 cm piatra sparta;

- 30,00 cm balast;

- 7,00 cm nisip.

Pe trotuarele existente, in stare satisfacatoare si latimi corespunzdtoare se vor realiza
lucrari de reparatii prin aplicarea unui strat de uzura din mortar asfaltic in grosime de 3 cm. In
dreptul trecerilor de pietoni trotuarele vor fi marginite de borduri tesite, astfel Incat sa aiba o




indltime de 2 cm de partea carosabild, cét si la trecerile de pietoni la bordurile inalte de la
marginea carosabilului, asigurand 1n acest fel trecerea facild de catre persoanele cu handicap
motor.
Trotuarele noi se vor realiza in conformitate cu STAS 10144/2-91 avand urmatoarea
structura:
- 3 cm mortar asfaltic MAS;
- 10 cm beton de ciment;
- 10 cm substrat de nisip.
Apele meteorice vor fi colectate, in profil transversal, in rigolele de la marginea bordurilor
carosabilului din beton de ciment C16/20 cu descarcare spre gurile de scurgere.
Racordarea carosabilului la accesele riveranilor se va face cu borduri inclinate.
Amenajarea acceselor la case se va face urmatoarea structura:
- 12 cm balast;
- 12 cm piatra sparta;
- 4 cm beton asfaltic BA25.
Partea carosabild este Incadratd de bordurile proiectate de 20 x 25 cm pe o fundatie din
beton de ciment de 15 x 30 cm.
Amenajarea racordurilor cu strazile laterale si intersectiilor se va face in conformitate
cu prevederile STAS 10144/3-81.
Zonele verzi existente intre partea carosabild si trotuare, precum si intre trotuare si
proprietatile riverane, se vor reamenaja cu iarbd sau pomi.

TRONSON II km. Str. Lepa Barbat —Str. Vidin km. 0+100 — 0+200 si 1+270 — 0+760,

plansa nr.10

Structura rutiera are urmatoarea alcatuire :

- 4,00cm B.A.16;

- 6,00cm B.A.D.25;

- 20,00 cm piatra sparta;

- 30,00 cm balast;

- 7,00 cm nisip.

Partea carosabila este incadratd de bordurile proiectate de 20 x 25 cm pe o fundatie din
beton de ciment de 15 x 30 cm.

Panta transversala a partii carosabile proiectate este de 2,5 %.

Pe trotuarele existente, in stare satisfacatoare si latimi corespunzatoare se vor realiza
lucrari de reparatii prin aplicarea unui strat de uzura din mortar asfaltic in grosime de 3 cm. In
dreptul trecerilor de pietoni trotuarele vor fi marginite de borduri tesite, astfel Incat sa aiba o
inaltime de 2 cm de partea carosabila, cat si la trecerile de pietoni la bordurile inalte de la
marginea carosabilului, asigurand in acest fel trecerea facild de cétre persoanele cu handicap
motor.

Trotuarele noi se vor realiza In conformitate cu STAS 10144/2-91 avand urmatoarea
structura:

- 3 cm mortar asfaltic MAS;

- 10 cm beton de ciment;

- 10 cm substrat de nisip.

Apele meteorice vor fi colectate, in profil transversal, in rigolele de la marginea bordurilor
carosabilului din beton de ciment C16/20 cu descarcare spre gurile de scurgere.

Racordarea carosabilului la accesele riveranilor se va face cu borduri inclinate.

Amenajarea acceselor la case se va face urmatoarea structura:

- 12 cm balast;

- 12 cm piatra sparta;




- 4 cm beton asfaltic BA2S.
Zona verde existentd intre partea carosabild si trotuar, avand latime variabild se va
amenaja cu iarba sau plantatie.
Amenajarea racordurilor cu strdzile laterale si intersectiilor cu drumurile laterale se va
face In conformitate cu prevederile STAS 10144/3-81.

TRONSON IIT —Str. Vidin — Str. Lisabona km. 0+760 — 0+980 plansa nr.11

Structura rutierd are alcatuirea urmatoare :

- 4,00cm B.A.16;

- preluare denivelari B.A.16;

- structura rutierd existenta.

Panta transversald a partii carosabile proiectate este de 2,5 %.

Pe trotuarele existente, in stare satisfacatoare si 1atimi corespunzdtoare se vor realiza
lucrari de reparatii prin aplicarea unui strat de uzura din mortar asfaltic in grosime de 3 cm. In
dreptul trecerilor de pietoni trotuarele vor fi marginite de borduri tesite, astfel incat si aiba o
inaltime de 2 cm de partea carosabila, cat si la trecerile de pietoni la bordurile inalte de la
marginea carosabilului, asigurand 1n acest fel trecerea facild de cétre persoanele cu handicap
motor.

Trotuarele noi se vor realiza in conformitate cu STAS 10144/2-91 avand urmatoarea
structura:

- 3 cm mortar asfaltic MAS,;
- 10 cm beton de ciment;
- 10 cm substrat de nisip.

Apele meteorice vor fi colectate, In profil transversal, in rigolele de la marginea bordurilor
carosabilului din beton de ciment C16/20 cu descarcare spre gurile de scurgere.

Racordarea carosabilului la accesele riveranilor se va face cu borduri inclinate.

Amenajarea acceselor la case se va face urmatoarea structura:

- 12 cm balast;
- 12 cm piatra sparta;
- 4 cm beton asfaltic BA2S.

Zona verde existenta Intre partea carosabila si trotuar, cu latime variabila se poate amenaja
cu plantatii sau iarba.

Amenajarea racordurilor cu strazile laterale se va face in conformitate cu STAS 10144/3-

81.

TRONSON IV —Str. Lisabona — Str. Dunarea km. 0+980 — 14278 plansa nr.12

Structura rutierd are alcatuirea urmatoare :

- 4,00cm B.A.16;

- preluare deniveldri B.A.16;

- structurd rutiera existentad din beton asfaltic.

Pe acest sector sunt necesare casete cu o latime de 1,50 m, cu urmatoarea structura:

- 4,00cm B.A.16;

- preluare deniveldri B.A.16;

- 20,00 cm piatra sparta;

- 30,00 cm balast;

- 7,00 cm nisip.

Panta transversala a partii carosabile proiectate este de 2,5 %.

Pe trotuarele existente, in stare satisfacatoare si latimi corespunzdtoare se vor realiza
lucrari de reparatii prin aplicarea unui strat de uzura din mortar asfaltic in grosime de 3 cm. In
dreptul trecerilor de pietoni trotuarele vor fi marginite de borduri tesite, astfel Incat sa aiba o




indltime de 2 cm de partea carosabild, cét si la trecerile de pietoni la bordurile inalte de la
marginea carosabilului, asigurand 1n acest fel trecerea facild de catre persoanele cu handicap
motor.
Trotuarele noi se vor realiza in conformitate cu STAS 10144/2-91 avand urmatoarea
structura:
- 3 cm mortar asfaltic MAS;
- 10 cm beton de ciment;
- 10 cm substrat de nisip.
Apele meteorice vor fi colectate, in profil transversal, in rigolele de la marginea bordurilor
carosabilului din beton de ciment C16/20 cu descarcare spre gurile de scurgere.
Racordarea carosabilului la accesele riveranilor se va face cu borduri inclinate.
Amenajarea acceselor la case se va face urmatoarea structura:
- 12 cm balast;
- 12 cm piatra sparta;
- 4 cm beton asfaltic BA25.
Zona verde existenta Intre partea carosabila si trotuar, cu 1atime variabila se poate amenaja
cu plantatii sau iarba.
Amenajarea racordurilor cu strazile laterale se va face in conformitate cu STAS 10144/3-
81.

2. DATE PRIVIND FORTA DE MUNCA.

3.1. Total personal

Exploatarea si intretinerea lucrdrilor proiectate se vor face de catre personal de
specialitate existent deja in cadrul sectoarelor de intretinere si administrare a drumurilor
municipale, drep pentru care nu se creeaza locuri noi de munca prin realizarea intersectiei pe
durata nedeterminata.

3.2. Locuri de munca nou create

Existd posibilitatea credrii de noi locuri de muncd pe duratd limitatd in perioada
executiei lucrarii.

Din extrasul de fortd de munca rezultd ca necesar pentru realizarea intersectiei, personal
muncitor in meseriile: sdpator, finisor terasamente, lacatus constructii — montaj etc.

3. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTITIEI

5.1. Valoarea totala a investitiei 1618 320 (461 441 euro)
din care constructii montaj 1343 167 (382 985 euro)

5.2. Esalonarea investitiei (INV/C+M) 1618 320 (461 441 euro)
1343 167 (382 985 euro)
5.3. Durata de realizare a investitiei 12 luni

5.4. Capacitati



- lungime strada 1,278 km
- latime strada 4,50 — 6,00 m
- suprafata carosabild 8 000 m*

4. FINANTAREA INVESTITIEI
Finantarea investitiei se asigura de cdtre Consiliul Local al Municipiului Timisoara.
5. AVIZE SI ACORDURI
Proiectantul intocmeste documentatia necesara obtinerii certificatului de urbanism, dupa

care, in functie de specificatiile mentionate in acesta, va intocmai documentatiile necesare
avizelor de specialitate.

SEF PROIECT,
Ing. Ionut VESA



