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REFERAT
privind modificarea si completarea prevederilor Regulamentului de functionare a sistemului de
parcare a autovehiculelor iIn Municipiul Timisoara aprobat prin H.C.L. Timisoara nr. 241/11.11.2003
completat prin H.C.L. Timigoara nr. 215/30.05.2006

Prin H.C.L. Timisoara nr. 241/11.11.2003 s-a aprobat Regulamentul de functionare a
sistemului de parcare a autovehiculelor In Municipiul Timisoara, iar prin H.C.L. Timisoara nr.
215/30.05.2006 s-au adus completéri acestui Regulament.

Dupa anul 1990, numarul vehiculelor a crescut foarte mult, iar parcarea a devenit o problema
mare pentru fiecare posesor de vehicul, In particular in centrul orasului.

Studiile de trafic evidentiaza cresterea semnificativa a valorilor de trafic, nu numai pe trama
majord, ci i pe drumurile de legatura, cele de importanta locald, care pana acum nu au contat
semnificativ in desfasurarea traficului, ca elemente componente ale grafului asociat retelei.

O analizd succintd a evolutiei matricelor de trafic si fluxuri de circulatie facutd prin
comparatia rezultatelor a doua studii de circulatie realizate la distanta a 10 ani, masuratori de trafic
pe scetuini de drumuri, etc, releva faptul ca valorile de trafic sau dublat raportate la anul 2000.

Din studii rezulta ca un autoturism este In migcare aproximativ 45 min/zi (valoare medie) in
restul timpului acesta este stationar. Astfel stationdrile §i parcarile in zonele centrale si in cartierele
de locuit au devenit tot mai dificile. Drept urmare traficul rutier dinamic si cel stationar (parcarile si
stationdrile) sunt Intr-o stransad corelatie cu interesele de deplasare si cu reteaua rutierd a orasului
(structura, stare, etc.).

Stationdrile pe locuri permise sau in cele nepermise au ca si consecinte:

- reducerea la cel putin jumatate a capacitatii de circulatie a drumului;

- scaderea vitezei medii de deplasare pe graful asociat retelei de drumuri;

- cresterea parcursului mediu de deplasare;

- reducerea vitezei medii de deplasare a mijloacelor de transport in comun.

Alterarea acestor indicatori duce si la cresterea poluarii fonice si a noxelor din aer. De altfel,
Agentia pentru Protectia Mediului Timis ne-a adus la cunostintd, prin mai multe adrese, notificarea
din partea Comisiei Europene prin care Romania a fost atentionatd asupra neindeplinirii obligatiilor
care 1i revin in temeiul art. 5 alin. (1) din Directiva 1999/30/CE privind valorile limita de dioxid de
sulf, dioxid de azot si oxizi de azot, particule si plumb In aerul ambiant. Municipiul Timisoara a
depasit valorile limita pentru indicatorul pulberi in suspensie (PM 10) si este obligat sa ia masuri in
vederea imbunatatirii calititii mediului prin reducerea poluarii.

Municipiul Timisoara participd, in calitate de partener, la proiectul ,,PIMMS TRANSFER -
TRansfering Actions iN Sustainable mobility For European Regions (Transferul de actiuni in cadrul
mobilitatii durabile pentru regiunile europene)”, proiect ce 1si propune stimularea si utilizarea unor
masuri in ceea ce priveste planificarea si organizarea traficului. PIMMS TRANSFER este finantat in
cadrul programului de cooperare interregionali INTERREG IV C, din Fondul European de
Dezvoltare Regionald (FEDR), unul din principalele fonduri structurale europene de post-
aderare.

Cresterea urbanizarii, a densitatii populatiei si a mobilitatii acesteia conduce la aparitia unor
noi probleme de ordin economic, ecologic si de sandtate pentru orase si locuitorii acestora, ca urmare
a utilizarii in mod excesiv a automobilelor, prin producerea de aglomerari si poluare. Oportunitatea
oferita cetatenilor noilor state membre ale Uniunii Europene de a beneficia de automobile personale,
precum si accelerarea acestei tendinte in urma investitiilor strdine 1n aceste tari trebuie sa fie
compensate prin oferirea unor masuri alternative cum este managementul mobilitatii.
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Platforma Europeana pentru Managementul Mobilitatii (The European Platform On Mobility
Management - EPOMM) prevede cd partea fundamentald a managementului mobilitatii este
reprezentatd de utilizarea masurilor precum informarea sau coordonarea serviciilor actuale (“soft
measures”) in vederea cresterii efectivitatii masurilor (“hard measures™) care privesc planificarea si
organizarea traficului. Realizarea efectivdi a managementului mobilitdtii in vederea reducerii
aglomerdrilor, precum si cresterea calitatii vietii cetatenilor din aceste orase prin reducerea emisiilor
poluante sunt politici publice stabilite in putine regiuni europene.

In acest sens, proiectul ,,PIMMS Transfer” va sustine cresterea mobilititii prin promovarea si
transferul tehnicilor efective de management catre factorii de decizie locali si regionali.

Obiectivul general al proiectului este stimularea i imbundtatirea unor modalitati durabile
de transport, prin cresterea nivelului de implementare a unor strategii si politici in ceea ce priveste
managementul mobilitdtii, precum si extinderea si promovarea bunelor practici din managementul
mobilitatii.

Tinand cont de aceste aspecte se propune modificarea Regulamentul de functionare a
sistemului de parcare a autovehiculelor in Municipiul Timisoara care sa asigure eficient indeplinirea
tuturor obiectivelor pe care si le propune un sistem de parcare si de asemenea, s aibe efect direct
sau indirect, asupra calitatii vietii si asupra calitatii mediului prin reducerea poluarii.

Propunerile de modificare si completare vizeaza, in principal, masuri imediate care sunt
necesare pentru a stopa evolutia unor fenomene. Aceste masuri privesc modul in care se
administreaza locurile de stationare prin mijloace curente si au ca scop Tmbunatatirea situatiei:

- reconfigurarea sistemului de tarife care sd asigure descurajarea prin pret a accesului in
zonele suprasolicitate prin majorarea semnificativa a pretului la abonamente si inghetarea pentru o
perioada a tarifului la mijloacele de taxare orara sau la minut (tichete, telefonie mobila);

- imbunatatirea ofertei de taxare prin mijloace moderne: parcometre, telefonie mobila;

- adoptarea unor masuri de limitare a timpului de stationare in anumite locuri din oras (pana
la 2 ore);

- inasprirea legislatiei locale privind parcarile ilegale si angrenarea in aplicarea acestora a
Politiei Locale;

- construirea unor zone de parcare 1n care controlul accesului se face cu bariera.

Principalul scop al modificarilor propuse este reducerea noxelor din zona centrald a
Municipiului Timisoara, precum si cresterea folosirii transportului public, in paralel cu dezvoltarea
facilitatilor de parcare, pentru a avea rezultatele dorite. Mai mult, in urma vizitelor de studiu ale unor
experti straini ni s-a atras atentia asupra faptului ca trebuie descurajat accesul autovehiculelor private
in zonele centrale.

Parcarea este un element important pentru desfasurarea cu succes a activitatilor in zona
centrala a orasului. Desi sunt asigurate servicii de transport public la un nivel destul de ridicat,
numarul de vehicule care viziteaza aceasta zona este foarte mare si in continua crestere.

Din studiile de trafic realizate la nivelul Municipiului Timisoara rezultd cd acoperirea
dorintelor de deplasare privind anumite interese: deplasarea la locul de muncd, scoald, afaceri,
cumpdraturi, etc., se realizeaza intr-o proportie insemnatd cu autoturismul si cd aceasta tendinta este
intr-o crestere spectaculoasd in detrimetrul altor mijloace de deplasare: transportul in comun,
bicicleta, motocicleta, taxi, pietonal.

De altfel, tarifele pentru parcare influenteaza modul in care oamenii calatoresc catre locurile
de munca, divertisment sau magazine, si modul in care folosesc autovehiculele private. De
asemenea, metoda de stabilire a tarifului poate avea impact si asupra poludrii. Se stie cd centrul,
orasului este o zond foarte poluatd. Dar prin stabilirea unor tarife mai ridicate in zona centrala a
orasului posesorii de vehicule vor fi determinati sd foloseascd facilitatile de parcare aflate la
marginea sau in afara acestei zone. Astfel, reducerea numarului de vehicule care circuld in zona
centrald va avea un impact benefic asupra mediului.

Stabilirea de restrictii de limitare a timpului de stationare in anumite locuri din oras este
necesard pentru a controla cererea de locuri de parcare pentru nerezidenti.

In noile zone de limitare a parcarii, monitorizarea punerii in aplicare a reglementirilor
privind restrictiile existente reprezintd un element important pentru eficientizarea managementului
parcdrilor in special in zonele in care este 0 mare competitie pentru parcare.

Pentru a mentine nivelul de confort dorit pentru zonele centrale este necesard implementarea
unui regim strict care sa asigure in acelasi timp un grad cat mai mare de rotatie a utlizatorilor.
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Pe strazile din centrul orasului, parcarea va trebui sda fie administratd cu atentie pentru a
asigura un echilibru intre cererea de parcare, vizibilitate si confort. De asemenea, trebuie acordata
prioritate parcarii pe termen scurt.

Facilitatile de parcare, indiferent de tip, trebuie sa includa si locuri de parcare rezervate
persoanelor cu handicap.

Urmand tendintele generale din toate tarile dezvoltate, solutia pentru o strategie eficientd de
parcare o constituie integrarea intr-un context mai amplu care sa includd exploatarea terenurilor,
transportul si traficul rutier, calitatea vietii si protejarea mediului. Scopul final este acelasi: reducerea
gradului de folosire a autovehiculelor prin trecerea la alte forme adecvate de transport (in special
transport public).

Potrivit art. 3 din Ordonanta de urgentd nr. 195/2005 privind protectia mediului printre
principiile si elementele strategice care conduc la dezvoltarea durabild, se numara:

- principiul integrarii cerintelor de mediu in celelalte politici sectoriale;
- principiul "poluatorul plateste".

Pentru Tmbunatatirea serviciului de parcare in municipiul Timisoara in sistem TELPARK,
propunem modificarea si completarea prevederilor Regulamentului de functionare a sistemului de
parcare a autovehiculelor in sistem TELPARK in Municipiul Timisoara aprobat prin H.C.L.
Timigoara nr. 241/11.11.2003 completat prin H.C.L. Timisoara nr. 215/30.05.2006 conform Anexei.
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