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1. Introducere 

le formulate în cadrul PUZ Bega.

formulate în cadrul PUZ Bega. 

–

i 

 elemente evidente de 

accesibilitate. 

, în plan 

zonei. 

2. Etapa de planificare 

creere, la 

P .

3. Tipologia drumurilor 

3.1 

Valori orientative cu privire la gabarita

dimensiuni orientative)

A. Alei pietonale

= 4 x 0,75 m= 3,00 m

-zise)

B. Piste pentru bicicli

 pistelor pentru

-1 m

-2,50m

i sens:

1,60 – 2,00m 2,00 – 2,50m
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1,60-2,00m

( - )

C.

În cazul ideal,  de 

min. 5,00m.

în 

î

2,50m - 3,00m trebuie 

i pentru a evita  

posibilele conflicte între grupele de utilizatori.

– –

ca fiind suficien

popular 

nibil. 

în mod considerabil 

 a copacilor, a elementelor de mobilier urban, a corpurilor 

de iluminat etc. 

Copaci

1,50 m. În cazul în care sp

insuficient

Iluminarea

in -a-vis sau alternativ (obligatorie izolarea 

cablurilor).

0,75 m.
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Mobilier urban

 pentru parcarea biciclet  semne de 

ghidaj ar trebui nverzite adiacente (l

1,50 m), ele neavând nevoie de sp

b

Î

materiale diferite cu avantajele si dezavantajele aferente ei. Independent de 

metodele diferite de fixare, alegerea adâncimii de fundare 

în n realizarea 

A. Asfaltarea

, atât din i din punct de 

ved i al în inerii ulterioare a drumului o constituie aceea de 

asfaltare a acestuia.

Prin adaosul de vopsea

ionate, cu costuri suplim

 asfaltice negre” binecunoscute.

îmbr a unei piste cicliste se 

te a fi deosebi .

D  asfaltul constau în lipsa p rii 

 o rezistenta dovedit

ri ulterioare la nivel de instala ii. În acest caz iuni ale drumului trebuiesc

 care trebuie efectuata din nou pe acele por iuni asfaltarea nou  a 

acestuia - constituie totodat  un dezavantaj din punct de vedere al aspectului estetic. 

Acestea 

B. Pavare

cu bugetul de care se dispune pot fi amenajate alei

cicliste cu diferite pav  a fi mult mai accesibile decât 

cile mari formatate.

i atractivitatea dalelor de beton se deosebesc între ele. În acest sens se 

 efectuarea unui i pre

Atunci când pavajul este montat într- ia acestuia 

ionalitatea 

i 

persoanele cu handicap.
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C. Construirea pavajelor 

Construirea aleilor secundare în parcuri, uzitând pavajele (compuse din agregate 

natural  amestec bituminos,

 la pavajul asfaltic clasic. To

 din punct de vedere 

financiar.

Acestea ngrijire, comparativ cu cele asfaltice sau de beton.

Domeniul de folosire al acestora este mult mai restrâns î ii de ploaie, iar 

pentru utilizatorii de patine cu rotile, pavajul nu este pretabil.

Aleile pava  liant nu sunt pretabile pentru drumuri 

- n care se poate

.

iuni d ionalitate este de preferat ca drumurile 

principal  fie asfaltate sau pavate.

3.2 Tipuri de drumuri 

aleilor pietonale sunt propuse 8 tipuri de 

profiluri de drumuri: 

Tip Caracteristici

Tip I

2,5m + 

1 

+ 

0,8m

1,7m

1,5m

Tip II

3m, 

2,0m

1,0m

Tip III Alee cu l

+ 

1,0m

2,0m

1,5m

Tip IV 1,8m

2,2m

1,5m

Tip V  + 

cu trepte

tre apa

1,8m

2,2m

1,5m

Tip VI + Alee pi

2 piste de biciclete în mijloc

+ zid pe care se poate odihni

2,2m

1,8m

1,0m

Tip VII

3m  

1 + alee 2,0m

Tip VIII Alee

2.50m , 1 

1,50m

1,0m
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Acestea sunt reprezentate grafic în planuri,

marcat amplasamentul. Aceste profile au fost prelucrate în baza s

 06-B-1 - 06-B-8)  

4. 

atalog sunt prezentate cu titlu de 

exemplu 

urbane. 

ivire la 


