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1. Introducere

Prezentul concept se bazeaza pe afirmatiie formulate in cadrul PUZ Bega.
Acesta contine propuneri de amenajare pentru implementarea practica a ideilor
formulate Tn cadrul PUZ Bega.

In centrul intereselor se afl& in special zona denumiti Bega Bulevard — ca si punte
de legatura pentru pietoni si biciclisti. Malul cana lului Bega precum si parcurile § i
spatiile verzi din zona vor fi dezvoltate ca zone de agrement urbane. Puntile de
legatura dintre mal si utilizarile adiacente sunt privite ca elemente evidente de
accesibilitate.

In esentd, in plan principal se afla imbunatatirea calitatii de utilizare si agrement a
zonei.

2. Etapa de planificare

In cadrul planului sunt formulate indicatii cu privire la modalitatea optima de
construire a rutelor drumurilor, la organizarea de spatii de odihna si re creere, la
iluminarea si plantarea malurilor canalului Bega.

Accesul la pontoane si drumurile de sub poduri este cuprins in prezentul plan.
Plansele sunt anexate

3. Tipologia drumurilor

3.1 Indicatii generale
Valori orientative cu privire la gabaritarea drumurilor (in parcuri, nu pe strada/
dimensiuni orientative)

A. Alei pietonale

Masuri ,dinamice” de alei pietonale:

Pieton: latime de 0,75 m si indtime de 2,25 m
Carucior copil: 0,75 m

Carucior persoana cu handicap: 1,10 m
Intalnirea a doua perechi= 4 x 0,75 m= 3,00 m
(Iatimea utila a caii pietonale propriuzise)

A 0,25
i E

B. Piste pentru biciclisti

Masuri ,dinamice” ale pistelor pentru biciclisti:

Bicicleta: Iatime de 0,8-1 m 51
Bicicleta cu atas 1,30 m )
Pista cu sens dublu de circulatie: ko (B
latime 2,00-2,50m

Cu doua fluxuri de circulatie in acelsi sens:

1,60 —2,00m 2,00 - 2,50m




PRIMARIA MUNICIPIULUI TIMISOARA PROIECT NR. 1/2009
DIERCTIA DEZVOLTARE P.U.Z. Malurile Canalului Bega Timisoara
Serviciul Centrul de Coordonare pentru Reabilitarea Cartierelor Istorice din Timigoara (C CRCIT)

1,60-2,00m
(latimea utila a pistei de bicicleta propriuzisa)

C. Cai mixte: trotuare si piste de bicicleta

In cazul ideal, indeplinirea comuna a celor doué vdori conduc spre o latime totald de
min. 5,00m.

in cadrul acestei dimensiuni se poate discuta despre alaturarea armonioasa, | ipsita
de conflicte a celor douafunctiuni.

in cazul unor suprafete vacante se poate ajunge la o forma de rezolvare de ingustare
punctualad a caii de circulatie/de rulare. O masura minima de 2,50m - 3,00m trebuie
pastrata totusi, pentru a nuredu ce considerabil atractivitateas i pentru a evita
posibilele conflicte intre grupele de utilizatori.

Avand in vedere cladirile existente si multitudinea de arbori valorosi din parcuri,
latimea ideala de 5m va putea fi atinsa doar in putine zone centrale.

Deoarece intensitatea utilizarii in ambele directii— atat inspre est, cat i inspre vest—
este descrescatoare, latimea recomandata a drumurilor (vezi planse) este acceptata
ca fiind suficienta.

Din experienta acumulata in alte orase europene in care mersul cu bicicleta este mai
popular decat pana in prezent in Timigoara, se poate pleca de la premisa ca doua
grupuri de utilizatori posibile se vor intelege perfect la utilizarea spatiului dispoibil.

Gabaritarea sectiunilor

Latimile utile ale drumurilor castig a atractivitate Tn mod considerabil sidin
amplasarea complementaraa copacilor, a elementelor de mobilier urban, a corpurilor
de iluminat etc.

Oricum insa Tn aceasta modalitate crest si necesarul de spatiu, astfel incat probabil
ca nu va fi posibila realizarea tuturor dotarilor.

Copaci

Pentru plantarea suplimentara a copacilor (cu tulpina Thaltd /vegetatie inalta) este
prevazuta o limita a implantérii de 1,50 m. In cazul in care spatiul se dovedeste a fi
insuficient, problema isi poate gasi rezolvarea partialad prin amplasarea unei placi
circulabile realizata din otel sau din fonta.

[luminarea

Organizarea sistemului de iluminat se poate realiza sub forma a trei modalitati: in
interiorul aliniamentului de vegetatie, vis -a-vis sau alternativ (obligatorie izolarea
cablurilor).

Pentru a se respecta distanta de siguranta suficienta fata de pieton/biciclist, precum
si pentru amplasarea infrastructurii tehnice necesare este nevoie de olatime de min.
0,75 m.
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Mobilier urban

Banci, cosuri de gunoi, suporturi pentru parcarea bicicletelor si semne de
ghidaj ar trebui amplasate pe suprafetele T nverzite adiacente (latimea nigei pentru
amplasarea banciicca. 1,50 m), ele neavand nevoie de spatii suplimentare
concepute special pentru ele. Aceste obiecte de mobilier urban trebuie sa
beneficieze de o buna orientare si sa aiba la baza un limbaj formal unitar si o paleta
de materiale comuna.

Intarire

In ceea ce priveste intarirea aleilor pieto nale si cicliste sta la dispozitie 0 gama de
materiale diferite cu avantajele si dezavantajele aferente ei. Independent de
metodele diferite de fixare, alegerea adancimii de fundare trebuie realizata cu atentie
in functie de cota de inghet a terenului din zona, respectiv i n functie de realizarea
drenarii apelor meteorice de pe imbracamintea asfaltica ulterioara.

A. Asfaltarea

Cea mai rentabila varianta, atat din punct de vedere constructiv, cat si din punct de
vedere al exploatarii g i al intretinerii ulterioare a drumului o constituie aceea de
asfaltare a acestuia.

Prin adaosul de vopsea, respectiv prin adaosul de substante complementare
(amandoua relationate, cu costuri suplimentare) se poate imbunatati aspectul estetic
al ,imbracamintei asfaltice negre” binecunoscute.

Suprafata lipsa pe care o formeaza imbracamintea asfaltica a unei piste cicliste se
dovedeste a fi deosebit de pretabila pentru practicanti mersului pe bicicleta
Dezavantajele pe care le prezinta  asfaltul constau in lipsa permisivitatii infiltra rii
naturale a apelor pluviale precum si 0 rezistenta dovedita in cazul efectuarii unor
lucrari ulterioare la nivel de instalatii. In acest caz, portiuni ale drumului trebuiesc
decapate, dupa care trebuie efectuata din nou pe acele portiuni asfaltarea noua a
acestuia - constituie totodata un dezavantaj din punct de vedere al aspectului estetic.
Pentru departajarea aleilor pietonale si a pistelor de biciclete este propusa realizarea
unei benzi cu o latime de 30 cm din asfaltare cu piat ra naturala (3 randuri paralele).
Acestea se vor construi la aceeasi inaltime cu asfaltul. Prin asprimea suprafetei
acesteia este realizata delimitarea clara a benzilor, fara a forma insa nici un fel de
piedica.

B. Pavare

in concordanta cu bugetul de care se dispune pot fi amenajate alei pietonale i

cicliste cu diferite pavaje. Dalele de beton se prezinta a fi mult mai accesibile decéat
piatra naturala sau placile mari formatate.

Calitatea si atractivitatea dalelor de beton se deosebesc intre ele. In acest sens se
recomanda efectuarea unui sondaj de materiale pretabile g preturi aferente pe piat.

Atunci cand pavajul este montat intr-un mod neadecvat, respectiv fundatia acestuia
nu este suficient de bine pusa in opera, durabilitatea gi prin urmare funct ionalitatea
drumului este pusa in pericol, afectand ulterior biciclig tii, sportiviiamatoris i
persoanele cu handicap.



PRIMARIA MUNICIPIULUI TIMISOARA
DIERCTIA DEZVOLTARE
Serviciul Centrul de Coordonare pentru Reabilitarea Cartierelor Istorice din Timigoara (C CRCIT)

PROIECT NR. 1/2009
P.U.Z. Malurile Canalului Bega Timisoara

C. Construirea pavajelor solidificate cu apa

Construirea aleilor secundare in parcuri, uzitand pavajele (compuse din agregate
naturale fara amestec bituminos, pietris, nisip, zgura) constituie o alternativa
interesanta la pavajul asfaltic clasic. Totodata se poate afirma ca solutia mai sus
descrisa este una mult mai ecologica si mult mai rentabila din punct de vedere
financiar.

Acestea necesita mai multa hgrijire, comparativ cu cele asfaltice sau de beton.
Domeniul de folosire al acestora este mult mai restrans in conditii de ploaie, iar
pentru utilizatorii de patine cu rotile, pavajul nu este pretabil.

Aleile pavate cu spartura de piatra montata fara liant nu sunt pretabile pentru drumuri
intens circulate decat conditionat - in situatia T n care se poate asigura curatarea
periodica a acestora

Din ratiuni de utilizare bazate pe multifunct ionalitate este de preferat ca drumurile
principale sa fie asfaltate sau pavate.

3.2 Tipuri de drumuri

Pentru constructia pistelor de biciclete si aaleilor pietonale sunt propuse 8 tipuri de
profiluri de drumuri:

Tip Caracteristici Constructie din directia apei Latime
Tip | Alee cu latimea de 1 pista de biciclete langa apa 0,8m
2,5m + nige speciale | Alee pietonala 1,7m
pentru banci + nige speciale pentru banci 1,5m
Tip 1l Alee cu latimea de Alee pietonala langa apa 2,0m
3m, spatiu ingust 1 pista pentru biciclete 1,0m
Fara banci
Tip 1 Alee cu latimea de 3m | 1 pista de biciclete langa apa 1,0m
+ nigse speciale pentru | Alee pietonala 2,0m
banci + nigse speciale pentru banci 1,5m
Tip IV Alee cu latimea de 3m | 2 piste de biciclete langa apa 1,8m
+ nige speciale pentru | Alee pietonala 2,2m
banci + nige speciale pentru banci 1,5m
TipV Alee de 4m latime + | Trepte catre apa
nige speciale pentru | 2 piste de biciclete langa apa 1,8m
banci cu trepte Alee pietonala 2,2m
+ nige speciale pentru banci 1,5m
Tip VI Alee de 5m latime + Alee pietonala la apa 2,2m
spatiu pentru sezut 2 piste de biciclete in mijloc 1,8m
Spatiu pentru sezut 1,0m
+ zid pe care se poate odihni
Tip VIl | Podet cu latimea de | 1 pista pentru biciclete + alee 2,0m
3m pietonala la apa si partial peste apa cu
utilizare compusa
Tip VIII | Alee cu latimea de Alee langa apa 1,50m
2.50m , spatiu ingust | 1 pista pentru biciclete 1,0m
Fara banci
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Acestea sunt reprezentate grafic in planuri, iar in planul general de situatie le este
marcat amplasamentul. Aceste profile au fost prelucrate in baza situatiilor reale la
fata locului (Vezi planse, sectiunile06-B-1 - 06-B-8)

4. Catalog cu dotarile din spatiul public

Pentru dotarea spatiului public cu mobilier urban, instalatii de iluminare precum gi
pentru constructia de alei, trepte si ziduri, iInc  atalog sunt prezentate cu titlu de
exemplu ca si elemente care intra in discutie din punct de vedere al amenajarii
urbane.

Sunt descrise si domeniile de actiune ale acestora.

Se pleaca de la premisa ca intensitatea de utilizare precum si exigentele cu pivire la
calitate sunt mai mari in centru orasului si descresc catre marginea acestuia.
Paginile de catalog pot fi consultate in anexa.



