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PROIECT

STUDIU DE OPORTUNITATE
privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in aria
ASOCTATIEI DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA ”SOCIETATEA METROPOLITANA DE
TRANSPORT TIMISOARA”

in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) 1370/ 2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de ciiliitori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/ 70 ale Consiliului
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CAPITOLUL I
OBIECTUL STUDIULUI DE OPORTUNITATE

Asociafia de Dezvoltare Intercomunitard "Societatea Metropolitand de Transport Timisoara" a fost
constituitd in anul 2009 in scopul infiintdrii, organizarii, reglementarii, exploatirii, monitorizirii si
gestiondrii in comun a serviciului de transport public local, pe raza de competentd a unititilor administrativ-
teritoriale membre, precum si realizarea in comun a unor proiecte de investitii publice de interes zonal sau
regional destinate infiintdrii, modernizarii si/sau dezvoltarii, dupd caz, a sistemelor de utilititi publice
aferente Serviciului, pe baza strategiei de dezvoltare a Serviciului. Interesul comun ce sti la baza constituirii
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard este interesul general al locuitorilor de pe raza unititilor
administrativ-teritoriale membre pentru imbunétatirea calitatii Serviciului, In conditiile unor tarife si/sau taxe
care sd respecte limitele de suportabilitate ale populatiei si principiul "poluatorul plateste", atingerea si
respectarea standardelor europene privind protectia mediului, precum si cresterea capacitatii de atragere a
fondurilor pentru finantarea investitiilor necesare in infrastructura tehnico-edilitara aferenti Serviciului.

Pentru realizarea obiectivelor, asociatii mandateaza Societatea Metropolitand de Transport
Timigoara, prin statutul siu, sa exercite in numele si pentru unititile administrativ-teritoriale membre
atributii legate de serviciul de transport privind planificarea, reglementarea, atribuirea, contractarea,
monitorizarea si controlul serviciului, tarifarea, realizarea si implementarea programelor de dezvoltare, sub
aprobarea aprioricd a asociatilor, prin vot cu pondere proportionald cu populatia fiecaruia.

Societatea Metropolitand de Transport Timigoara, urmareste in conditiile legii prin strategiile pe care
le va adopta urmatoarele:

- dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport public de persoane in
concordantd cu programele de dezvoltare economica- sociald a unitétilor administrativ- teritoriale membre,
precum si a infrastructurii aferente acestora

- satisfacerea in conditii optime a nevoilor populatiei, precum si ale institutiilor publice si agentilor
economici de pe raza administrativ - teritoriald a unitatilor administrativ- teritoriale membre pe care le
deserveste prin serviciile de transport

- gestionarea serviciilor de transport public local de persoane pe criterii de competitivitate si eficients
managerial3

- imbunititirea conditiilor de viata ale cetatenilor prin promovarea calitétii si eficientei transportului public
local de persoane

- asigurarea capacitatii suficiente de transport pe rute aglomerate

- acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere social

Conform prevederilor legale in vigoare, realizarea studiului de oportunitate pentru delegarea gestiunii
serviciului de transport, reprezintd o cerintd obligatorie. Acesta se axeazi pe analiza elementelor juridice,
economice, sociale si de mediu, realizdnd o evaluare a mai multor aspecte, printre care amintim: aspecte
generale; situafia existentd; scenarii alternative privind delegarea; aspecte de mediu; aspecte sociale si
aspecte institutionale.

Prezentul studiu fundamenteazd necesitatea si oportunitatea delegérii gestiunii serviciului de
transport public local de persoane in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard "Societatea
Metropolitand de Transport Timigoara" si stabilirea solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciilor.

Obiectivele avute in vedere la intocmirea prezentului Studiu de Oportunitate sunt:

1. stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public local prestat in aria Societitii
Metropolitane de Transport Timigoara
2. initierea procedurii privind atribuirea Contractului de Servicii Publice

Scopul prezentului Studiu de Oportunitate este acela de a permite luarea unei decizii informate
asupra delegarii gestiunii serviciului de transport public local efectuat in cadrul Societitii Metropolitane de
Transport Timisoara din prisma elementelor de natur juridica, economica, sociald si de mediu.
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astfel:

CAPITOUL 11
CADRUL LEGISLATIV

Referintele legale utilizate in cadrul elabordrii prezentului studiu de oportunitate sunt reglementate

1.1. Legislatie la nivel european

Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare "TFUE";

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport de céldtori feroviar si rutier si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 (JO L 315/2007), denumit in continuare "Regulamentul (CE)
1370/2007";

Comunicare a Comisiei Europene referitoare la orientéri pentru interpretarea Regulamentului (CE)
nr. 1370/ 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si de calitori 2014/ C 92/01;
Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013
de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald si Fondul european
pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul
european de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul european
pentru pescuit si afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului,
denumit In continuare "Regulamentul 1303/2013";

Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 Decembrie
2013, privind Fondul European de Dezvoltare Regionald si dispozitii specifice referitoare la
investitiile pentru crestere economica si ocuparea fortei de munca si de abrogare a Regulamentului
(CE) nr 1080/2006;

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a unor norme
comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de
transport rutier;

Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 julie 2010 privind cadrul
pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru
interfetele cu alte moduri de transport;

Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic;
Standardul EN 13816 pentru Transporturi — Logistica si Servicii — Transporturi Publice de Pasageri —
definirea, urmdrirea i masurarea calititii serviciilor.

1.2. Legislatie la nivel national

@ @ ¢ o o e

Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale;

Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publici si regimul juridic al acesteia;

Legeanr. 287/2009 privind Codul civil;

Legeanr. 31/1990 privind societitile comerciale;

Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilititi publice;

Legea nr. 92/2007 privind serviciile publice de transport persoane in unititile administrativ-
teritoriale;

Legea nr. 37/19 ianuarie 2018 privind promovarea transportului ecologic;

Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier §i pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;

Ordonanta Guvernului nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de
transport rutier intern si de transport pe ciile navigabile interioare;

Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru
efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public
local;

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in domeniul ajutorului
de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996;
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Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiara a fondurilor europene
pentru perioada de programare 2014-2020;

Hotararea Guvernului nr. 93/2016 pentru aprobarea Normelor Metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiard a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020;

Ordinul nr. 131/ 2019 privind documentele standard si contractul cadru care vor fi utilizate in cadrul
procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unititile
administrativ teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/ sau tramvaie;

Ordonanta de Guvern 22/ 1999 privind administrarea porturilor si a ciilor navigabile, utilizarea
infrastructurilor de transport naval apartindnd domeniului public, precum si desfasurarea activititilor
de transport naval in porturi si pe caile navigabile interioare, cu modificirile si completarile
ulterioare.

Ordonantd de Urgentd a Guvernului nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul Administrativ;

Legea 72/ 2013 privind misurile pentru combaterea intdrzierii in executarea obligatiilor de plati a
unor sume de bani rezultdnd din contracte incheiate intre profesionisti si intre acestia si autoritati
contractante.

Alte acte normative relevante.
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CAPITOLUL III 5
DESCRIEREA SITUATIEI ACTUALE IN TRANSPORTUL PUBLIC DE CALATORI

Din totalul de 353.949 locuitori ai arealului Asociatiei “Societatea Metropolitanid de Transport
Timigoara”, 87% locuiesc in Timisoara, municipiul avind rol de centru polarizator al regiunii datorita
legaturilor multiple (sociale, culturale, economice) pe care le are cu toti membrii Asociatiei.

Desi intre orase §i zonele peri urbane sunt foarte multe diferente, problemele cu care se
confruntd acestea nu se opresc la marginea oraselor si nu pot fi rezolvate decat intr-un mod coerent, printr-un
ansamblu de masuri adoptate la nivel regional. Transporturile constituie un sistem complex care depinde de
factori multipli, inclusiv de modelele de ageziri umane si de consum, de organizarea productiei si de
infrastructura disponibild. Avéand in vedere aceastd complexitate, orice interventie in sectorul transporturilor
trebuie sd aibd la bazd o viziune pe termen lung cu privire la mobilitatea sustenabild a persoanelor si a
bunurilor, nu in ultimul rénd fiindca politicile de natura structurald au nevoie de mult timp pentru a fi puse in
practicd i trebuie planificate cu mult timp inainte.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard "Societatea Metropolitand de Transport Timisoara" a
dobéndit personalitate juridicd in anul 2009 prin asocierea unitétii administrativ teritoriale a Municipiului
Timigoara, Comunei Ghiroda, Comunei Mosnita Noud si a Comunei Remetea Mare. Ulterior fondirii, la
Societatea Metropolitand de Transport Timigoara au aderat §i alte unitdti administrativ teritoriale, respectiv
Comuna Sécdlaz, Comuna Dumbrivita, Comuna Dudestii Noi, Comuna Becicherecu Mic, Comuna
Sanmihaiu Romén, Comuna Satchinez, Comuna Sinandrei, Comuna Giarmata, Comuna Ortisoara, Comuna
Biled, Comuna Padureni, Comuna Sag.

Asocierea unitdtilor administrativ teritoriale membre a S.M.T.T., in scopul de a delega gestiunea
serviciului de transport, rdspunde nevoii de a echilibra dezvoltarea unitatilor administrativ teritoriale si
constituie o aplicare a principiului solidaritatii ca una dintre valorile fundamentale ale Uniunii Europene cu
efecte pozitive asupra utilizatorilor.

Pand In prezent, prin intermediul Societétii Metropolitane de Transport Timisoara au fost asigurate
cerintele de deplasare a cetétenilor dinspre rural spre urban si invers pe urmitoarele trasee:

M11 ruta Timisoara — Ghiroda

M14 ruta Timisoara — Dumbravita

M45 ruta Timisoara — Dumbravita

M35 ruta Timisoara — Giarmata Vii

M30 ruta Timisoara — Ghiroda

M44 ruta Timigoara — Becicherecu Mic — Dudestii Noi
M29 ruta Timisoara — Ghiroda

M22 ruta Timisoara — Mosnita Noud — Mosnita Veche - Urseni — Albina
M36 ruta Timisoara — Sdnmihaiu Romén

M41 ruta Timisoara — Sdnandrei — Carani

M42 ruta Timisoara — Covaci

M46 ruta Timisoara — Sag

M24 ruta Timisoara- Biled

M23 ruta Timisoara- Padureni

M27 ruta Timisoara- Remetea Mare

M43 ruta Timisoara- Sicilaz

M47 ruta Timisoara- Satchinez

M48 ruta Timisoara- Ortisoara

M49 ruta Timigoara- Giarmata

Principalele directii de activitate ale asociatiei prezintd elemente legate de promovarea unei strategii
coerente de dezvoltare durabild privind transportul local si politica tarifard integratd. Prin intermediul
politicii tarifare adoptate, anumite categorii de cetéteni beneficiaza de facilititi si reduceri (pensionari, elevi,
studenti, copii in varstd de pand la 7 ani, beneficiarii Legii 341/2004, beneficiarii Legii 44/1994, nevazitori
si Insotitorii acestora, persoanele cu handicap grav si accentuat si etc.) ca utilizatori ai serviciului de
transport public prestat pe traseele mai sus mentionate. Utilizarea abonamentului tip General da dreptul
beneficiarilor de a utiliza liber intreaga retea urbani si metropolitana.
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S.M.T.T. este partener al retelei nationale Civitas denumitd Civinet Romania, si totodatd este un
partener activ pentru autoritdtile si institutiile interesate In vederea asigurdrii cadrului institutional de
cooperare, colaborare, promovare §i susfinere a intereselor comune cu privire la furnizarea/prestarea si
dezvoltarea serviciului de transport public efectuat pe raza administrativ teritoriali a asociatiei.

Pe viitor, Societatea Metropolitand isi propune dezvoltarea echilibratd, durabild si eficientd a
serviciului de transport public de persoane efectuat pe teritoriul Asociatiei prin asigurarea unui serviciu de
calitate, la standarde europene si in conditiile unor tarife accesibile pentru cilitori.

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si
cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social general,
desfasurate la nivelul unitatilor administrativ teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea
autoritdfilor administratiei publice locale sau a asociatiilor de dezvoltare intercomunitar, in scopul asiguririi
transportului public local.

Serviciul de transport public local de calatori prin curse regulate in contextul existentei unei asociatii
de dezvoltare intercomunitard in domeniul serviciilor de transport public este serviciul ce indeplineste
cumulativ urmétoarele conditii:
¢ se efectueazd de catre un operator de transport rutier sau transportator autorizat, astfel cum acesta este
definit si licentiat conform prevederilor O.G nr. 27/2011 privind transporturile rutiere cu completarile si
modificarile ulterioare si Legii 92/2007 privind transportul public local cu completirile si modificirile
ulterioare;

* se efectueazd numai pe raza administrativ-teritoriald a localititilor membre ale asociatiei de dezvoltare
intercomunitara;

* se executd pe rute §i cu programe de circulatie prestabilite de citre asociatia de dezvoltare intercomunitari;

* se efectueaza de ciitre operatorii de transport rutier sau transportatorii licentiati cu mijloace de transport in
comun, respectiv cu autobuze, troleibuze, tramvaie si hidrobuze (vapoare) detinute in proprietate sau in baza
unui contract de leasing, inmatriculate sau inregistrate, dupa caz in localitatea respectivi;

* persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite, denumite statii sau
autogéri, dupa caz;

* pentru efectuarea serviciului, operatorul percepe un tarif de transport pe bazi de legitimatii de calatorie
cliberate anticipat, al ciror regim este stabilit de Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile
rutiere cu modificdrile si completarile ulterioare si Legea 92/2007 privind transportul public local cu
modificérile si completérile ulterioare;

e transportul cu autobuzele se efectueazd numai pe bazi de licente de traseu si caiete de sarcini ale traseului.

Printre avantajele delegirii gestiunii se regiisesc urmitoarele:

v’ coordonarea unitard a serviciului de transport;

v acoperirea nevoilor de transport public in comun, actuale si viitoare, ale zonei metropolitane la
standarde europene;

v asigurarea infrastructurii, a capacititii tehnice si operationale necesare;

v’ asigurarea serviciului de transport public de persoane cu respectarea principiilor orizontale in
conformitate cu politicile Uniunii Europene: tratament egal, dezvoltare durabili, nondiscriminare,
transparenté;

v cresterea permanenta a calitéii serviciului prestat conform planului de investitii

v simplificarea procedurii de gestionare a facilitatilor de transport pentru categoriile sociale
defavorizate.
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Municipiul Timisoara

Timigoara este municipiul de resedinti al judetului Timis. Se afld in vestul Romaniei, aproape de
frontierele cu Ungaria si Serbia, pe malul canalului Bega, aflandu-se pe plan geografic la distante
aproximativ egale fatd de Bucuresti (541 km), Viena (549 km) si Sofia (509 km).

Timisoara este un centru industrial, comercial, medical, financiar si universitar important pentru
Romaénia. Numele localitétii provine de la cel al rdului Timis. Situat pe raul Bega, orasul este considerat
capitala oficiald sau inima regiunii istorice Banat. Din 1848 si pana in 1860 a fost capitala oficiald a
Voivodinei sarbesti si a Banatului timisan. Cuceritd in 1716 de citre austrieci de la turci, Timisoara s-a
dezvoltat in urmatoarele secole indérdtul fortificatiilor si in nuclee urbane situate in jurul lor. Dupi ce
fortificatiile si-au pierdut utilitatea in lumina avansurilor tehnologice din domeniul militar, a fost in mare
parte dezmembrata si zonele astfel recuperate au fost valorificate. Dupé Primul Rizboi Mondial Timisoara a
intrat in componenta Romaniei. in 1989, oragul a fost focarul Revolutiei Roméne, care a indepartat regimul
comunist.

Cladiri emblematice ale oragului sunt Catedrala Mitropolitana si Opera Nationald din Piata Victoriei,
dar si Catedrala Ortodoxa Sarba din Piata Unirii. Printre obiectivele turistice se numira Castelul Huniade,
Palatul Baroc, Muzeul Satului Bindtean si Griadina Zoologica.

In septembrie 2016, Timigoara a fost desemnata Capitald Europeana a Culturii pentru anul 2021.

Un moment important in existenta Timisoarei intervine in anul 1781. Prin Diploma din 21 decembrie
1781, emisa de impératul losif al II-lea, Timisoara dobandea statutul privilegiat de ,,oras liber regesc”. Va fi
reinnoit in anul 1790 de imparatul Leopold al II-lea. Beneficia de acum de o serie de avantaje importante
care vor ingadui o dezvoltare mai acceleratd a activititilor urbane. Era scos de sub jurisdictia comitatului
(reinfiinat in 1780); trimitea reprezentanti proprii in Dietd; isi alegea proprii dregétori si jurati; percepea
vami la intrarea si iesirea marfurilor; avea dreptul de a organiza tirguri anuale si sdptdimanale, de a-si stabili
bugetul propriu de venituri si cheltuieli anuale; era scutit de anumite obligatii fiscale; avea dreptul la o stema
proprie etc.

Din punct de vedere demografic, Timisoara se defineste, conform legii Zipf, ca orag de rangul 2 la
nivel national, aldturi de Iasi, Constanta, Cluj-Napoca si Bragov, cu functii macro teritoriale extinse si avand
cea mai intinsd zond urband functionala (cu exceptia Bucurestiului), de peste 5.000 km? si o populatie de
508.037 de locuitori. Populatia municipiului reprezinta 45,07% din populatia judetului Timis, 16,07% din
populatia regiunii de dezvoltare Vest si 1,44% din populatia totald a Romaniei.

Conform recensdmantului efectuat in 2011, populatia municipiului Timisoara se ridicd la 319.279 de
locuitori, in crestere fatd de recensdmantul anterior din 2002, cand se inregistraserd 317.660 de locuitori.
Majoritatea locuitorilor sunt romani (81,36%). Principalele minorititi sunt cele de maghiari (4,87%), sarbi
(1,52%) si germani (1,31%).

Timisoara, polul national de crestere din Regiunea Vest, este in acelasi timp si un motor al dezvoltirii.
in planul dezvoltirii intra-regionale, Timisoara se distanfeaza de celelalte comunitifi. Atractivitatea sa se
datoreaza pozitiei geografice, infrastructurii de transport si retelei de utilitati dezvoltate, economiei dinamice
si fortei de munci calificate.

Municipiul Timigoara are acces direct la coridoarele paneuropene feroviare si rutiere care il
traverseaza, datoritd interconectdrii la reteaua transeuropeand de transport TEN-T, lucru care asigura
legdtura cu principalele orase europene, nationale si cu centrele regionale, atat pentru transportul calitorilor,
ct §i pentru marfa. Localitatea este un nod de transport regional, datoriti pozitiei sale in centrul Banatului.

Sursa:www.primariatm.ro, www.wikipedia.com

Comuna Ghiroda

Comuna Ghiroda este asezatd in cAmpia Timisului, practic in lunca inundabild a rdului Beghei
(canalul Bega de mai tarziu).

Comuna de astdzi este alctuita din doud sate: Ghiroda - centrul comunal si Giarmata-Vii, satul
aparfindtor comunei.

Vecinii comunei sunt: la nord satul Giarmata-Vii si comuna Giarmata, la est - comuna Remetea cu
satele Tanova si Bucovi (spre sud-est), la sud - comuna Mosnita cu satul Mosnita Veche si padurea Bistra,
iar la vest - municipiul Timisoara prin cartierele : Ghiroda - Nous, Fabric si Padurea Verde.

Fata de Timisoara, comuna se afld la micd distantd; astfel pe soseaua nationala Timisoara- Bucuresti
la aproximativ 5 km ,dar apropierea este si mai mare tinind cont ci marginea comunei spre vest se confunda
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cu marginea Timisoarei, pe actualele strdzi Dunirea si Aleea Ghirodei. Prin nordul comunei Ghiroda trece si
calea feratd Timisoara- Bucuresti la aproximativ 300 metri, unde nu demult exista si un canton feroviar.
Suprafata vetrei satului depiseste 80 hectare.

La hotarul de sud, trece canalul Bega. Suprafata comunei depaseste 35 kmp. Spre sud drumul de
legitura cu Timigoara, actual asfaltat se numea "alee" si langa el era un brat al Begheiului, "santul cel mic".
Legatura cu satul Giarmata-Vii se face pe drumul ce merge spre Aeroportul Timisoara; drumul merge spre
nord-est si imediat ce depaseste calea feratd, se bifurci: la stdnga Giarmata-Vii iar la dreapta spre Aeroportul
Timisoara si satul lanova. Intre drumurile principale existd drumuri de pimant numite "obrate".

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei Ghiroda se ridici la 6.200 de
locuitori, in crestere fatd de recensimantul anterior din 2002, cand se inregistraserd 4.907 locuitori.

Canalul Bega sirdbate o portiune considerabila din partea de sud a comunei Ghiroda, oferind
doritorilor de divertisment diferite modalititi de recreere, cum ar fi: pescuit (stiuca, clean, avat, biban, somn,
caracuda, rosioara etc); plimbari cu barca; Tnot; plaja cu nisip;.

Transportul este asigurat prin Societatea Metropolitand de Transport Timisoara, ce acoperd aria
comunei Ghiroda.

Sursa: http://www.primariaghiroda.ro, www.wikipedia.com

Comuna Mosnita Noui

Teritoriul comunei cuprinde o suprafatd totald de 6637,26 ha, Se invecineazi cu teritoriul
municipiului Timisoara §i comunei Giroc la vest, teritoriul comunei Ghiroda la nord teritoriul comunei
Bucovat la est nord-est, teritoriul comunei Cheveresu Mare la est, teritoriul comunei Sacosu Turcesc la sud.

Pe teritoriul administrativ al comunei Mosnita Noui sunt situate un numar de cinci localitati: centrul
de comuna Mognita Noua si localitatile: Albina, Mosnita Veche, Rudicica, Urseni. Localitatea Mosnita Noud
este situatd de-a lungul DJ 592 Timisoara — Buzias fiind stribatuta pe directia est-vest; localitdtile Mosnita
Veche si Urseni sunt situate la nord §i sud de centrul de comuna, fiind legate de acesta prin DC 152.
Localitatea Albina este situatd la nord de DJ 592, adiacent acestuia.

Populatia stabild la data de 1 Ianuarie 2012, in urma recensamantului avea un total de 5810 persoane
din care 2980 barbati si 2830 femei.

Ca si puncte de interes turistic, pe lingd biserici mai regisim si doud monumente si anume
Monumentul eroilor din Primul Rézboi Mondial si Monumentul eroilor din al Doilea rizboiul mondial.

Transportul este sustinut de Societatea Metropolitand de Transport Timisoara, aceasti societate
acoperind Comuna Mosnita Noud

Sursa: www. mosnita.ro, www.wikipedia.com

Comuna Remetea Mare

Comuna Remetea Mare se situeazi in centrul judetului Timis, la 12 km est de municipiul Timisoara,
si este formatd din localitéitile Remetea Mare si Janova. Comuna este strabatutd de drumul national DN 6
(E70) si de canalul Bega si se invecineazi la nord-est cu lanova, la est cu [zvin, la sud cu Bucovit si la vest
cu Ghiroda.

Populatia totald a comunei este de 2039 persoane, din care 1221 persoane in localitatea Remetea
Mare si de 818 persoane in localitatea Ianova.

Componenta pe nationalitd(i este urmatoarea: roméni — 1939, maghiari — 92, germani — 2, italieni — 4,
arabi — 2,

Ca si puncte de interes turistic, pe teritoriul comunei Remetea Mare regisim Lacul de acumulare
Ianova (Baraj lanova) care este situat in Bazinul Hidrografic Bega, pe cursul de api Gherteamos, la 3,5 km
in amonte de localitatea Ianova.

Sursa: www.remeteamaretimis.ro, www.wikipedia.com
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Comuna Dumbrivita

Localitatea Dumbrivifa este situati in partea centrald a judetului Timis, la nord de municipiul
Timisoara, aceasta fiind situatd la 2 km distanta de Timisoara. Ea se invecineazi in nord cu comunele
Giarmata si Sanandrei, la est cu comuna Ghiroda, iar la sud si vest cu teritoriul municipiului Timisoara.

Pe directia nord-sud, localitatea este traversatd de DJ691 Timisoara — Lipova.

Conform recensdmantului populatiei efectuat in luna martie 2011, in localitatea Dumbravita
populatia stabild este de 7522 locuitori.

Ca si puncte de interes regasim un numdr de 4 bisericii, si anume: Biserica reformati Dumbravita,
Biserica romano-catolici Dumbrivita, Biserica penticostala Dumbrivita si Biserica Ortodoxd Romaéni
Dumbravita. Totodatd mai regasim si Monumentul eroilor din Primul si al Doilea Rizboi Mondial.

Serviciul de transport persoane este asigurat de Societatea Metropolitana de Transport Timisoara.

Sursa: www.primaria-dumbravita.ro, www.wikipedia.com

Comuna Becicherecu Mic

Becicherecu Mic este o comuna cuprinsi in judetul Timis, Roméania. Suprafata comunei este de 6142
ha, avéind o populatie de 2834 locuitori conform recensaméntului populatiei realizat in anul 201 1, din care
1419 persoane de sex masculin si 1415 persoane de sex feminin.

Becicherecu Mic se aflé la 17 km nord-vest de municipiul Timisoara, pe drumul national DN6 intre
Timisoara - Sénnicolau Mare - Cenad. Localitatea este legata si de calea feratd Timisoara - Cenad, care trece
pe la sud, cu statia Pesciretul Mic.

Becicherecu Mic se invecineazi la nord cu Hodoni, la est cu Dudestii Noi, la sud-est cu Sicilaz, la
sud cu Beregsiu Mare, la vest cu lecea Mici si lecea Mare iar la nord-vest cu Biled.

Din punct de vedere al populatiei scolare, avem doar doua unitati de invitimant, si anume o gradinitd
cu program prelungit si o scoala generali cu clasele I-VIII.

Unitatile de nvatamant reprezintd poli de atragere/generare a calitoriilor la nivelul unei localititi,
carora trebuie sa li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al accesibilitatii si sigurantei circulatiei.

Serviciul de transport persoane este asigurat de Societatea Metropolitan de Transport Timisoara.

Sursa:www.becicherecu-mic.ro, www.wikipedia.com

Comuna Dudestii Noi

Comuna Dudestii Noi este situatd in Campia de Vest a Banatului, la o distantd de 13,5 km de
Timisoara, oras-resedinta al judetului Timis. Localitatea se invecineaza la vest cu Becicherecu Mic, la nord-
vest cu Hodoni si Dudestii Noi, la est cu Sinandrei si Timisoara, iar la sud cu Sicilaz. Legdturile sunt
asigurate prin drumurile comunale si calea feratd Timisoara-Cenad. Totodatd, localitatea are iesire la drumul
national DN 6 Timisoara-Sannicolau Mare-Cenad-frontiera Ungaria.

Comuna Dudestii Noi este strabatuta in partea de sud si de est de Bega Veche, vechiul curs al raului
Bega dinaintea constructiei canalului i, in prezent, o continuare a Beregsaului. Numarul de locuitori ai
Comunei Dudestii Noi este Intr-o continui crestere. in 2004, anul de reinfiinfare a comunei Dudestii Noi,
populafia intrunea un total de 2.313 persoane. Opt ani mai tarziu, in 2012 numarul total al populatiei a ajuns
la 3028 de persoane. In luna mai 2017, numérul locuitorilor din comuna Dudestii Noi a ajuns la 3400.

Din punct de vedere al populatiei scolare, in comuna sunt trei unititi de invatdmant si anume
Gradinita cu program normal, Gradinita cu program prelungit, Scoala Gimnaziala Dudestii Noi.

Ca si puncte de interes turistic, in cadrul comunei Dudestii Noi regisim Biserica Romano-catolici si
monumentul eroilor bataliei de la Timisoara din 9 august 1849.

Servicul de transport persoane este asigurat de Societatea Metropolitana de Transport Timisoara.

Surse: www.pedn.ro, www.wikipedia.com
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Comuna Sinmihain Roméin

Sinmihaiu Roméan este o comuna in judeful Timis alcatuitd din 3 sate, situati in Campia Timisului,
pe canalul Bega. Comuna este situatd in centrul judetului la o depirtare de 13,2 km de municipiul Timisoara,
avand o suprafata de 88,5 km pitrati.

Fata de resedinta de comuna, satele se afla la 3,2 km Utvin, si 4,9 km Sinmihaiu German. Comuna
are legdturd auto cu Timisoara prin artera rutierd DJ591 si are acces la reteaua de cale ferata, avand 2 halte
(Utvin, Sinmihaiu Roman) pe ruta 926 Timisoara-Cruceni.

Conform recensdmantului efectuat in 2011, populatia comunei Sanmihaiu Roman se ridici la 6.121
de locuitorti, in crestere fatd de recensamantul anterior din 2002, cnd se inregistraserd 4.396 de locuitori.

Servicul de transport persoane este asigurat de Societatea Metropolitana de Transport Timisoara.

Surse: www.wikipedia.com, https://www.sinmihaiuroman.ro

Comuna Sacilaz
Sacalaz este 0 comuna cuprinsa in judetul Timis, Romania. Suprafata comunei este de 136,1
km?, avand o populatie de 7728 locuitori conform recensdméantului populatiei realizat in anul 2011,

Comuna Sécalaz este situatd in judetul Timis, la o distantd de 10 km, in partea de vest a municipiului
Timisoara, aceasta invecinandu-se la est cu cartierul Mahala (10 km) care apartine de municipiul Timisoara,
la sud-est se invecineazd cu satul Utvin (5,5 km), la sud se afli SAnmihaiu Roman (14), la sud-vest
Sdnmihaiu German (6,5 km), la vest Beregsiu Mare (7,7 km), la nord-vest Becicherecu Mic (11,5 km), la
nord se afla Dudestii Noi (58 km) si la nord-est Sanandrei.

Natura drumurilor si distanta in km fintre centrul unititii administrativ-teritoriale st localitatile
aparfinatoare : DN 59A (Sicilaz — Beregsdu Mare — 4,4 km) si DN 59A si DC 214 (Sdcélaz — Beregsau Mic
—6,2 km)

Din punct de vedere al populatiei scolare sunt doua unititi de invatdmant, si anume o gradinita cu
program normal si o scoala generala cu clasele I-VIIL.

Unitatile de nvatimant reprezintd poli de atragere/generare a caldtoriilor la nivelul unei localitati,
carora trebuie sa li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al accesibilitatii si sigurantei circulatiei.

Surse: www.wikipedia.com, https://primariasacalaz.ro.

Comuna Sinandrei
Comuna Sinandrei este situatd in partea occidentald a Romaniei, in sudul Campiei de Vest,
cunoscutd si sub numele de Céampia Tisei, la 12 kilometri de resedinta judetului Timis, In vecinéatatea DN 69,
care leagd Timisoara de Arad si la o altitudine de 61 de metri peste nivelul mérii. Suprafata totald a comunei
Sinandrei, compusi din cele trei localititi, STnandrei, Carani s1 Covaci, este de 9684,25 hectare.
Comuna Sénandrei este strabatutd de drumul judetean DJ692, care la 4 km spre sud se leagd de
drumul national DN69 Timisoara - Arad.
Conform recensdmantului efectuat in 2011, populatia comunei Sinandrei se ridici la 5.717 locuitori,
in crestere fatad de recensdamantul anterior din 2002, cind se inregistraserd 5.371 de locuitori.
Ca si unitati de Invafamant, in comuna Sinandrei regisim doui institutii de acest tip si anume
Grédinita cu program normal Sinandrei si scoala cu clasele I-VIII Sinandrei.
Serviciul de transport persoane este asigurat de Societatea Metropolitani de Transport Timisoara.
Surse: www.wikipedia.com. http://www.primaria-sinandrei.ro/

Comuna Sag

Comuna Sag este 0 comund situata in zona periurband a municipiului Timisoara, la o distantd de 14
km de acesta, pe DN 59 si pe calea feratd 922 Timisoara — Resita; comuna este asezatd pe malul drept al
raului Timis.

Lungimea totald a strazilor este de 18 km din care asfaltate 4 km, restul strizilor fiind pietruite. Este
de asemenca asfaltat si drumul care face legdtura intre comuna si DJ Timisoara — Foieni, in lungime de 1
km.

Comuna se invecineazi la nord cu Timisoara, la est cu Giroc, la sud-est cu Padureni, la sud-vest cu
Parta, la nord-vest cu Sdnmihaiu Romén.
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Din punct de vedere al populatiei scolare, sunt doud unitéti de invifimant, si anume Scoala cu clasele
I-VIII Sag si Gradinita cu program prelungit Sag.

Serviciul de transport persoane este asigurat de Societatea Metropolitand de Transport Timisoara.

Surse: www.wikipedia.com. https://www.primariasag.ro.

Comuna Giarmata

Localitatea se situeaza la circa 12 km nord-est de municipiul Timisoara, de care este legati prin
drumul judetean DJ691 Timisoara - Lipova si de calea feratd Timisoara-Radna (213) cu static CFR la
Giarmata.

Prima atestare documentard a localitatii dateaza din 1332, in documentele de evidenti papald, unde
este notatd cu numele Grimada si Carmad. Aici a fost o fortdreatd care la 1551 a fost ocupati de turci.

Conform recensdmantului efectuat in 2011, populatia comunei Giarmata se ridici la 6.502 locuitori,
in crestere fatd de recensdmantul anterior din 2002, cind se inregistraserd 5.407 locuitori.

Comuna Giarmata este stribatuti de la nord la sud de DJ 691 pe o lungime de 9,73 km, de DC 61 pe
o distantd de 6,4 km, iar pe directia est-vest de DC 58 pe o distanti de 10,3 km.

Instituiile scolare si pregcolare ce se regisesc in comund sunt: Scoala cu clasele I-VIII Giarmata,
Scoala cu clasele I-IV Cerneteaz, Gradinita cu program normal Cerneteaz, Gradinita cu program prelungit
Giarmata.

In comuni se afla bisericile ortodoxe romane din Giarmata si Cerneteaz (1849), Biserica romano-
catolicd Giarmata (biserica veche - 1731-1732; cea noud, 1773);

De asemenea In comund poate fi gésit si Monumentul eroilor din Primul Rizboi Mondial.

Serviciul de transport persoane este asigurat de Societatea Metropolitand de Transport Timisoara.

Surse: www.wikipedia.org, www. ¢jtimis.ro

Comuna Ortisoara

Ortisoara este o comuna in judetul Timis, Banat, Roménia, formatd din satele Cilacea, Cornesti,
Ortigoara (resedinta) si Seceani. Este situatd in partea de vest a Romaniei, in cAmpia Vinga, respectiv in
partea de nord a judetului Timis, la 28 km de Arad si 24 km de Timisoara. Este strabitutd de DN69. Atestati
documentar in 1647. Tn perioada 1783 — 1785 a fost colonizati cu familii de sasi.

Populatia este de 4084, din care: 3672 romani, 203 maghiari, 89 germani, 20 rromi, 15 bulgari si 7
sarbi.

Teritoriul administrativ al comunei este marginit la sud de teritoriul administrativ al comunei
Sénandrei, la vest de hotarele satului Carani, la sud de teritoriul administrativ Vinga si la est de hotarele
satelor Fibis si Murani. Suprafata teritoriului administrativ al comunei este de 14.232 hectare.

Scoala cu clasele I — VIII a luat fiina in anul 1875. Din 15 martie 2000 cele doud unitati s-au
comasat, denumindu-se Grup Scolar Agricol Ortisoara. Aceasta este unitatea coordonatoare pentru unititile
de invitimant din satele apartindtoare comunei: Cornesti (Gradinita PN Cornesti si Scoala cu clasele I-IV
Cornesti); Calacea (Gradinita PN Calacea si Scoala cu clasele I-1V Calacea); Seceani (Gradinita PN Seceani
si scoala cu clasele I-IV Seceani).

Conform recensdméntului efectuat in 2011, populatia comunei Ortisoara se ridicd la 4.190 de
locuitori, in crestere fata de recensamantul anterior din 2002, cand se inregistraseri 4.080 de locuitori.

Serviciul de transport persoane este asigurat de Societatea Metropolitani de Transport Timisoara.

Surse: www.wikipedia.org, www.primariaortisoara.ro

Comuna Satchinez

Satchinez este o comuna in judetul Timis, Banat, Roménia, formata din satele Bariteaz, Hodoni si
Satchinez (resedinta). Localitatea Satchinez se situeazd in nordul judetului Timis, la circa 25 km de
municipiul Timigsoara. Are statie proprie la linia Timisoara - Nerau. Se invecineazi la nord cu Gelu, la est cu
Bariteaz, Célacea si Carani, la sud-est cu Hodoni iar la sud-vest cu Biled.

Conform recensdméntului efectuat in 2011, populatia comunei Satchinez se ridicd la 4.743 de
locuitori, in crestere fatd de recensamantul anterior din 2002, cind se inregistrasera 4.638 de locuitori.

Ca si obiective turistice regasim Conacul de la Hodoni, Rezervatia ornitologici Satchinez si
Rezervatia arheologica la Picioroane, Hodoni.
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In ceea ce pr iveste pregitirea scolara, la nivelul Comunei Satchinez, aceasta se realizeazi in 3 scoli si
3 gradinite. In satul Satchinez functioneazd Scoala gimnaziala cu clasele I-VIII si Gradinita cu program
normal. in satul Hodoni functioneazd Scoala gimnaziala cu clasele I-VIII si Gradinita cu program normal. Tn
satul Bérateaz functioneazi Scoala primara cu clasele I-1V si Gradinita cu Program Normal.
Serviciul de transport persoane este asigurat de Societatea Metropolitand de Transport Timisoara.
Surse: www.wikipedia.org, www.satchinez.ro

Comuna Biled

Biled este o comund in judetul Timis, Banat, Roménia, formata numai din satul de resedintd cu acelasi
nume.

Localitatea este situatd la 27 km de Timisoara. Este traversatd, pe axa est - vest, de drumul
national DNG6 care leaga Timisoara de Sannicolau Mare si vama Cenad. Paralel cu drumul national, Biledul
este traversat gi de calea feratd Timisoara - Cenad, avand statie CFR proprie. Pe axa nord - sud este traversat
de drumul judetean DJ693 Ortisoara - Cérpinis. Se invecineaza la nord-est cu Satchinez, la sud-est
cu Becicherecu Mic, la sud cu lecea Micd, la sud-vest cu Iecea Mare si Sandra la nord-vest.

Conform recensdmantului _efectuat _in 2011, populatia comunei Biled se ridicd la 3.628
de locuitori. Majoritatea  locuitorilor ~ sunt roméani (83,12%).  Principalele minoritdti  sunt  cele
de romi (4,1%), maghiari (3,7%) si germani (2,58%).

Localitatea a fost atestatd documentar in 1462 insa este mai veche. in 1847 a fost descoperit un tezaur
cu aproximativ 2.000 de monede din bronz, argint si aur, emise de la Traian la Constantin cel Mare. Acesta
se afld in prezent la Cabinetul Numismatic de la Viena. Tot pe teritoriul localitatii s-au mai gasit vestigiile
mai multor asezari daco-romane care dateaza din secolele IIT - TV.

In 1562 Biledul devine proprietate regala. Colonizarea germanilor are loc intr-o prima etapd in 1765 si
in a doua etapd intre 1768 - 1775. in 1786 se construieste biserica. Stadpanirea habsburgici a stabilit Biledul
cu statut urban. in perioada 1956 - 1996 au avut loc importante emigriri spre vest.

Serviciul de transport persoane este asigurat de Societatea Metropolitana de Transport Timisoara.

Surse: www.wikipedia.org, www.cjtimis.ro

Comuna Padureni

Populatia stabild la 1 ianuarie 2012 - total = 1620 persoane, din care: masculin sunt 810 persoane, Si
feminin sunt 810 persoane.
Institufii scolare: Scoala cu clasele [-VIII Padureni, Gradinita cu program normal Padureni.
Institutii sanitare: Cabinet medical Padureni; Cabinet stomatologic Padureni; Farmacia umana Pidureni.
Institutii culturale: Casa Nationala Padureni; Muzeul »Anisoara Odeanu® Piadureni; Biblioteca Pidureni.
Baze sportive si de agrement: Teren de sport cu gazon sintetic: Padureni, Sali de sport: Padureni.

Serviciul de transport persoane este asigurat de Societatea Metropolitani de Transport Timisoara.

Surse: www.wikipedia.org, www.cjtimis.ro
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CAPITOLUL IV
STRATEGIA DE DEZVOLTARE INTEGRATA A SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC DE
CALATORI IN ZONA METROPOLITANA

Planul de Mobilitate Urbana Durabild - PMUD pentru polul de crestere Timisoara acopera polul de
crestere Timigoara, format din municipiul Timisoara si 15 comune: Becicherecu Mic, Bucovit, Dudestii Noi,
Dumbravita, Ghiroda, Giarmata, Giroc, Mosnita Noud, Ortisoara, Pigchia, Remetea Mare, Sacilaz, Sag,
Sanandrei, Sinmihaiu Romén si se referi la perioada 2016 — 2030.

PMUD urmireste crearea unui sistem de transport durabil, care s satisfacd nevoile comunitétilor din
teritoriul sdu, vizénd urmatoarele cinci obiective strategice:

L. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetitenilor a unor optiuni de transport care si le
permita sa aleagd cele mai adecvate mijloace de a caldtori spre destinatii si servicii cheie. Acest obiectiv
include atét conectivitatea, care se referi la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care
garanteaza cd, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunititi de calitorie din cauza
unor deficienfe (de exemplu, o anumita stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit,
varsta, sexul si originea etnici);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securititii pentru calitori sl pentru comunitate
in general,

3. Mediul — Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitétii Europene
in ceea ce priveste atenuarea schimbirilor climatice;

4. Eficienta economicd — Cresterea eficientei si a eficacititii din punctul de vedere al costului
privind transportul de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivititii si a calititii mediului urban sia
proiectirii urbane in beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societitii in ansamblu.

Implementarea serviciilor publice integrate de transport calitori, sunt definite prin art. 2 lit. m) din
Regulamentul CE nr. 1370/2007 — ca fiind serviciile interconectate de transport intr-o zoni geografica
determinatd cu un serviciu unic de informatii, un regim unic de taxare a biletelor si un orar unic de transport.

Satisfacerea necesitdtilor de deplasare in cea mai mare masuri posibila prin intermediul unor moduri
de transport ecologic-transportul local intercomunitar, care este indispensabil in prevenirea cresterii poludrii.
In locul deplasérii cu autobuzul, cetdtenii din comunele periurbane aleg deplasarea cu automobilul, ceea ce
genereazd o presiune mare asupra traficului din municipiu, aglomerare si poluare, care pot fi mult diminuate
prin trecerea la transportul public local intercomunitar.

Pe trasee locale de pe teritoriul asociatiei mijloacele de transport intra in municipiu pe arterele cu
trasee urbane §i pot opri in orice statie. Cetatenii din comunele limitrofe transportati, pot ajunge direct la
destinatie, pot fi preluati de rezerva de capacitate de pe traseele urbane actuale.

Prin realizarea unui program de transport unic si grafice de circulatie integrate se reduce timpul de
deplasare datoritd, unor transborddri mai bine coordonate si sanctionate de citre o singurd autoritate de
autorizare. Fiecare consiliu local membru al asociatiei isi va aproba graficele de circulatie ale curselor care le
deservesc, introducerea de noi curse sau prelungiri de trasee, corelarea capacitatilor de transport cu
modificarile fluxurilor de calatori, modificAndu-le prin hotirare de consiliu local si conducerea asociatiei ori
de céte ori situatia o impune si cu efecte imediate pentru utilizatori.

Se vor utiliza pachete tarifare atractive, avantajoase pentru cetifeni, gratuititi, reduceri tarifare,
pentru indeplinirea nevoilor de mobilitate a utilizatorilor si atragerea in noul sistem de transport public a
posesorilor de autoturisme.

Prin introducerea unui sistem integrat al retelei de transport se va permite implementarea sistemelor
de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport,
sisteme care furnizeaza utilizatorilor i participantilor la trafic date privind cilitoria precum: orare i tarife
ale mijloacelor de transport in comun. Punerea la dispozitia cetitenilor din arealul Societatii Metropolitane
de Transport Timisoara a acestor servicii este in strénsi legdtura cu asigurarea unui sistem de transport sigur,
extins, de Tnaltd calitate si la preturi accesibile.
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Analiza situatiei existente
Transportul public urban — infrastructura

STPT (Societatea de Transport Public Timisoara) este principalul operator de transport public non-
feroviar din polul de crestere, operénd servicii de transport cu tramvaiul, troleibuzul, autobuzul si vapoare
conform Regulament CE 1370/ 2007, Legea 92/ 2007, Legea 51/ 2006, OG 42/ 1997 cu modificirile si
completarile ulterioare care fac obiectul contractului de servicii publice (conform Ordin 131/1401/ 2019).
STPT mai realizeazi si alte servicii de transport sau agrement care nu fac obiectul contractului de servicii
publice cum sunt: transport persoane cu dizabilitati, biciclete si trotinete electrice.

Reteaua actuald constituie scheletul principal al sistemului de transport public din Timisoara si a fost
conceputa cu gandul de a fi extinsad dupa finalizarea inelelor de circulatie urbane, de exemplu intre Ronat si
Dambovita (de-a lungul inelului de circulatie IV) sau intre Calea Torontalului si Timisoara Est (de-a lungul
inelului de circulatie IIT).

Majoritatea liniilor de tramvai centrale au fost reabilitate, dar mai existd tronsoane care inci necesiti
o modernizare a infrastructurii.

Transformdrile politice, economice si sociale petrecute in Europa de Est incepand cu anii 90 au
schimbat semnificativ cerintele populatiei referitoare la standardele infrastructurii de transport. ~ Astfel,
problemele legate de diferite domenii ale infrastructuri de transport, au trecut si granitele municipiul
Timisoara.

Punctele cheie care descriu situatia infrastructurii de transport in municipiul Timisoara si localitatile
peri-urbane sunt:

Cresterea semnificativd a numdrului de autovehicule

In directs legitura cu cresterea numdrului de autovehicule se afld si schimbarea in ceea ce priveste
traficul stationar (stationare, parcare, garare). Miile de autoturisme inmatriculate in Timisoara cét si cele de
tranzit se confruntd cu lipsa spatiilor special destinate stationdrii (parcari, garaje individuale sau colective),
atit in zond centrald, ct si in marile cartiere dens locuite. O fluidizare semnificativa a traficului a avut loc
odata cu implementarea sistemului inteligent de management si dirijare a traficului.

Datoritd faptului cd centura orasului nu este finalizatd, apare imposibilitatea separdrii circulatiei de
tranzit de cea locald. Astfel traficul de tranzit se desfisoard pe refeaua stradald majora a Timisoarei, folosind
arterele cheie ale orasului. In zona periurbani circulafia se desfasoard prin arterele de penetratie, care se
continud cu arterele radiale majore urbane. Astfel, se iau mésuri de corelare a retelelor urbane cu cele peri-
urbane, pentru rezolvarea disfunctionalitatilor de transport prin amenajarea de noi legaturi intre localitatile
peri-urbane si modernizarea celor existente.
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Numdrul mare de gdri atit pentru traficul feroviar de persoane (Timisoara Nord, Timisoara Sud,
Timisoara Est si Timisoara Vest), cat si pentru cel de mérfuri (opt giri) reprezintd un numar mare de noduri
de transbordare cu necesitati de conectare inteligent.

Transportul de (ranzit de marfd trece prin zonmele centrale ale orasului, constituind o bariera
considerabild pentru orice fel de transport in zona centrald a orasului. Timisoara este strabatutd de Canalul
Bega, a doud barierd considerabild pentru fluiditatea transportului timisorean.

Numarul insuficient de locuri care permit traversarea celor doud obstacole majore (calea ferats, care
strabate orasul, si canalul Bega), afecteaza in foarte mare misurd continuitatea refelei stradale si a
transportului in comun. Transportul in comun este bine dezvoltat pe raza municipiului Timisoara si in zona
peri-urband, dar un punct negativ ar fi ci viteza de circulatie a mijloacelor de transport in comun este mai
micd decét In cazul in care transportul in comun ar fi prioritizat prin crearea de benzi dedicate mijloacelor de
transport. Odatd cu implementarea sistemului de management integrat informatiile privind modul de
desfasurare a transportului pe trasee ajung mut mai repede la cilitori prin intermediul tabelelor electronice
instalate in statiile de transport in comun.

Timisoara este deservitd de Aeroportul International “Traian Vuia” situat in apropierea orasului.
Aeroportul asigurd curse regulate, pentru pasageri §i marfd, atét spre diferite orase din tara, cat si din afara
ei. Deplasarea calatorilor la/de la aeroport se realizeazi numai pe plan rutier, cu autobuze.

Municipiul Timigoara este, din punct de vedere economic, social, cultural si turistic, un major pol de
atractie pentru intreagd zond de Vest. Astfel, restructurarea si dezvoltarea infrastructurii transportului este o
condifie esentiald pentru satisfacerea cerintelor de mobilitate, atit pentru populatia zonei metropolitane
Timisoara cat si pentru fluxul turistic national si international.

Luand in considerare, pe de o parte, bogitia istoricd a municipiului Timisoara (asa numitid Mica
Viena, Oragul parcurilor sau Orasul Florilor) si pe de altad parte modemitatea contemporaneititii (prin
prezenta unor firme internationale si oferta variatd de studii universitare) suntem obligati sd impletim aceste
doud aspecte principale in toate demersurile ulterior demarate.

Datoritd pozitiei sale geografice, municipiului Timisoara se afld in apropierea mai multor capitale
europene. De aceea o integrare inteligentd a retelei rutiere in harta autostrizilor si strizilor europene este
inevitabila.

Un sistem stradal format dintr-o centurd a orasului si inele inchise de drumuri va descirci orasul de
transportul de tranzit. Sistemul inteligent de management in relatie cu o retea de parciri pentru transportul
motorizat individual va permite exploatarea in mod optimizat a retelei de striizi existente.

Importanta transportului public pentru mobilitatea populatiei Timisoarei se poate deduce din istoria
dezvoltdrii din metropolele mari din Europa de Vest. Prioritatea si consolidarea sa, fati de transportul
individual motorizat, va permite timisorenilor si locuitorilor zonelor peri-urbane o mobilitate la nivel
european. Prin implementarea sistemului integrat de transport se realizeazi astfel conexiunea diferitelor
mijloace de transport cét si cea a liniilor peri-urbane cu cele urbane, fapt ce va fi accentuat si de realizarea de
noi poduri peste canalul Bega si pe modernizarea celor existente.

Obiectivul numérul 1 a transportului public dintr-un orag european a secolului XXI nu poate si fie
perimetrul orasului, dar mai ales in zonele centrale si cele dens locuite.

Doar o conectare optima cu celelalte mijloace de transport (rutier, naval sau aerian) va permite o
conectare inteligentd a transportului urban, peri urban si extern. Totodati, este nevoie de aceastd conectare
pentru a atinge obiectivul de a exploata in mod cat mai optimizat infrastructura existentd de transport. Acest
lucru se poate realiza prin integrarea unui sistem de management al transportului public.
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CAPITOLUL V
CADRUL INSTITUTIONAL SI DE REGLEMENTARE

in conformitate cu prevederile art. 5 lit. i) din Ordonanta de Urgenta nr. 57 din 3 iulie 2019 privind
Codul Administrativ asociatiile de dezvoltare intercomunitara sunt definite ca fiind structurile de cooperare
cu personalitate juridicd, de drept privat si de utilitate publica, infiintate, in conditiile legii, de unitatile
administrativ - teritoriale pentru realizarea in comun a unor proiecte de dezvoltare de interes zonal sau
regional ori pentru furnizarea In comun a unor servicii publice.

Obiectivul asociatiilor de dezvoltare intercomunitard este reglementat de Legea serviciilor
comunitare de utilititi publice nr. 51/ 2006 si il reprezintd: infiintarea, organizarea, reglementarea,
finantarea, exploatarea, monitorizarea si gestionarea in comun a serviciilor de utilititi publice furnizate/
prestate pe raza de competenta a unitatilor administrativ- teritoriale membre, precum si pentru realizarea in
comun a unor proiecte de investitii publice de interes zonal ori regional destinate infiintarii, modernizarii si/
sau dezvoltérii dupd caz a sistemelor de utilitdti publice aferente acestor servicii.

in acceptiunea Ordonantei de Urgentd nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul Administrativ in
categoria organismelor prestatoare de servicii publice sau de utilitate publicd in unititile administrativ-
teritoriale se includ:

a) institutii publice de interes local sau judetean,

b) societdti si regii autonome infiintate prin hotdrdri ale autorititilor deliberative, denumite in continuare
societdti si regii autonome de interes local sau judetean,

¢) asociatii de dezvoltare intercomunitara,

d) furnizorii de servicii sociale, de drept public ori privat, care acorda servicii sociale in conditiile previizute
de lege,

e) asociatii, fundatii si federatii recunoscute ca fiind de utilitate publicd, in conditiile legii,

f) operatori de servicii comunitare de utilitati publice locale sau judetene,

g) operatori regionali, constituiti in conditiile legii.

Unitafile administrativ-teritoriale pot mandata, in conditiile legii, asociatiile de dezvoltare
intercomunitard avand ca scop serviciile de utilitati publice, prin hotéréri ale autoritatilor lor deliberative, si
exercite, pe seama si in numele lor, dreptul de a delega gestiunea serviciilor de utilitati publice transferate in
responsabilitatea asociatiilor, inclusiv dreptul de a pune la dispozitie sistemele de utilititi publice aferente
serviciilor de utilitdti publice transferate.

Pentru realizarea obiectivelor Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Societatea Metropolitand de
Transport Timigoara are urmatoarele atributii legate de Serviciu:

a) Urmdrirea, monitorizarea si raportarea indicatorilor de performanta prin raportare la operatorul cu cele
mai bune performante din domeniul transporturilor.

b) Restringerea ariilor in care se manifestd conditiile de monopol.

c) Protectia si conservarea mediului natural si construit.

d) Sa asigure gestionarea serviciilor de utilitati publice astfel incét s fie respectate obligatiile specifice de
serviciu public.

€) Sa elaboreze si sd aprobe strategii proprii in vederea imbunatatirii si dezvoltirii serviciilor de utilititi
publice, utilizdnd principiul planificarii strategice multianuale.

f) S& promoveze dezvoltarea si/sau reabilitarea infrastructurii tehnico-edilitare aferente sectorului serviciilor
de utilitati publice si programe de protectie a mediului pentru activitatile si serviciile poluante.

g) Sa consulte asociatiile utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor i strategiilor locale si a modalitatilor
de organizare si functionare a serviciilor.

h) Si informeze periodic utilizatorii asupra starii serviciilor de utilititi publice si asupra politicilor de
dezvoltare a acestora.

1) Sd medieze i sd solutioneze conflictele dintre utilizatori si operatori, la cererea uneia dintre parti.

j) Sd monitorizeze si sd controleze modul de respectare a obligatiilor stabilite in sarcina operatorului,
inclusiv cele asumate de operator prin contractul de servicii publice cu privire la: respectarea indicatorilor de
performantd si a nivelurilor serviciilor, ajustarea periodicd a tarifelor conform formulelor de ajustare
negociate la incheierea contractului de servicii publice, cu respectarea dispozitiilor Legii concurentei nr.
21/1996 cu modificérile si completdrile ulterioare, exploatarea eficientd si in conditii de sigurantd a
sistemelor de utilitdfi publice sau a altor bunuri apartindnd patrimoniului public si/sau privat al unititilor
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administrativ-teritoriale, aferente serviciilor, realizarea investitiilor prevdzute in contractul de servicii
publice in sarcina operatorului, de asigurare a protectiei mediului §i a domeniului public, asigurare a
protectiei utilizatorilor.

k) Sa stabileascd cerintele si criteriile de participare si selectic a operatorilor la procedurile publice
organizate pentru atribuirea contractului de servicii publice.

I) Sa solicite informatii cu privire la nivelul si calitatea serviciului furnizat/prestat s1 cu privire la modul de
intrefinere, exploatare si administrare a bunurilor din proprietatea publici sau privatd a unitatilor
administrativ-teritoriale, incredintate pentru realizarea serviciului.

m) Sa invite operatorul pentru audieri, in vederea concilierii diferendelor aparute in relatia cu utilizatorii
serviciilor. (Conform Legii 51/ 2006 art. 9).

n) Sa aprobe sub rezerva validarii de citre asociati, exprimatd prin vot cu pondere proportionala cu populatia
lor, stabilirea, ajustarea sau, dupi caz, modificarea preturilor si tarifelor serviciilor de utilitati publice
propuse de operatori, in baza metodologiilor elaborate de autorititile de reglementare potrivit competentelor
acordate acestora prin legea speciali.

0) S& monitorizeze i sd exercite controlul cu privire la furnizarea/prestarea serviciilor de utilitéti publice si
sd ia masurile necesare in cazul in care operatorul nu asigurd indicatorii de performanta si continuitatea
serviciilor pentru care s-a obligat.

p) Sa sanctioneze operatorul in cazul in care acesta nu opereazi la nivelul indicatorilor de performanta si
eficientd la care s-a obligat si nu asiguri continuitatea serviciilor.

q) Sa rezilieze, cu acordul prealabil al asociatilor, dat prin vot cu pondere proportionald cu populatia lor,
contractul de servicii publice in conditiile si situatiile previzute de clauzele contractuale.

r) Sa rezilieze cu acordul prealabil al asociatilor, dat prin vot cu pondere proportionald cu populatia lor,
unilateral contractul de servicii publice si si organizeze o noua proceduri pentru delegarea gestiunii
acestora, dacd constatd i dovedesc nerespectarea repetatd de citre operatori a obligatiilor contractuale si
daca operatorii nu adopti programe de mdsuri care si respecte conditiile contractuale si sd asigure atingerea,
intr-un interval de timp prestabilit, a parametrilor de calitate asumati. Conform L 51/ 2006 art. 9.

s) Sd asigure un tratament egal pentru toti operatorii, indiferent de forma de proprietate, de tara de origine,
de organizarea acestora si de modul de gestiune adoptat.

$) Sd asigure un mediu de afaceri concurential transparent si loial.

t) Sa respecte angajamentele asumate fati de operator prin hotirarea de dare in administrare a serviciului,
respectiv prin clauzele contractuale stabilite prin contractul de servicii publice. Conform L 51/ 2006 art. 9.

t) Sa asigure resursele necesare finantirii infrastructurii tehnico-edilitare aferente serviciilor, corespunzator
clauzelor contractuale.

u) Sa pastreze, in conditiile legii, confidentialitatea datelor si informatiilor economico-financiare privind
activitatea operatorilor, altele decét cele de interes public.

v) Sa aprobe, sub rezerva validarii de citre asociati, exprimatd prin vot cu pondere proportionald cu
populatia lor, modalitatea de gestiune a serviciului, prin hotirare a Adunarii Generale- in baza unui studiu de
oportunitate, In functie de natura si starea serviciului, de necesitatea asigurarii celui mai bun raport pret/
calitate, de interesele actuale i de perspectivi ale unititilor administrativ- teritoriale, precum si de marimea
si complexitatea sistemelor de utilitifi publice.

w) Sé elaboreze in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari regulamentul serviciului si caietul de
sarcini, in conformitate cu regulamentul cadru si cu caietul de sarcini cadru ale serviciului de transport
public. Regulamentul serviciului si caietul de sarcini se supun aprobarii unitatilor administrativ- teritoriale
membre si se aprobd de Adunarea Generala a S.M.T.T.

Xx) Elaborarea si aprobarea strategiilor proprii privind dezvoltarea serviciilor a programelor de reabilitare,
extindere si modernizare a sistemelor de utilitati publice existente, precum si a programelor de infiintare a
unor noi sisteme, inclusiv cu consultarea operatorilor.

y) Aprobarea documentatiei de atribuire, care va include obligatoriu proiectul contractului de servicii publice
ce urmeazd a f1 atribuit si anexele obligatorii la acestea - in cazul gestiunii delegate.

z) Aprobarea modificérii contractelor de servicii publice. (Conform Legii 51/2006 art. 8).

aa) Elaborarea si aprobarea regulamentelor serviciilor, a caietelor de sarcini, a contractelor de
furnizare/prestare a serviciilor si a altor acte normative locale referitoare la serviciile de utilitati publice, pe
baza regulamentelor-cadru, a caietelor de sarcini-cadru si a contractelor-cadru de furnizare/prestare ori a
altor reglementéri-cadru elaborate si aprobate de autorititile de reglementare competente.
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ab) Stabilirea si aprobarea anuald a taxelor pentru finantarea serviciilor comunitare de utilitdti publice, in
situatiile prevézute de legile speciale.

ac) Sa aprobe, sub rezerva validarii de cdtre asociati, exprimatd prin vot cu pondere proporfionald cu
populatia lor, stabilirea, ajustarea sau modificarea preturilor si tarifelor, dupd caz, in conditiile legii speciale,
cu respectarea normelor metodologice/procedurilor elaborate si aprobate de autoritatile de reglementare
competente.

ad) Sa refuze, in condifii justificate, sub rezerva validdrii refuzului de cétre asociati, exprimata prin vot cu
pondere proportionald cu populatia lor, aprobarea preturilor si tarifelor propuse de operator. (Conform Legii
51/ 2006 art. 9).

ae) Regulile de guvernan{d corporativa prevazute de Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 109/2011
privind guvernanta corporativd a intreprinderilor publice, cu modificérile si completarile ulterioare, aprobati
cu modificari si completéri prin Legea nr. 111/2016, se aplicd in mod corespunzitor si operatorilor regionali.
af) In sensul dispozitiilor art. 2 pet. 3 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 109/2011 cu modificarile si
completdrile ulterioare, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 111/2016, in cazul in care mai
multe unitdfi administrativ-teritoriale participd, prin asociere, la capitalul social al unei societiti sau la
patrimoniul unei regii autonome, atributiile de autoritate publicd tutelard se exerciti de unitatea
administrativ-teritoriald desemnatd sau entitatea asociativa constituitd conform prevederilor legale, dupi caz,
asa cum sunt prevazute 1n actul constitutiv/de infiintare. (conform Lege 51/ 2006 art. 27).

ag) Prin exceptie de la prevederile lit. af) pentru operatorii cdrora li s-a delegat gestiunea serviciului de
utilitdti publice, in baza unui contract de delegare a gestiunii incheiat cu o asociatie de dezvoltare
intercomunitard, atributiile de autoritate tutelara se exercitd de citre asociatia de dezvoltare intercomunitari,
in numele si pe seama unitatilor administrativ-teritoriale. (Conform Lege 51/ 2006 art. 27).

ah) Delegarea gestiunii serviciilor de utilitati publice, respectiv operarea, administrarea si exploatarea
sistemelor de utilitdti publice aferente, se poate face pentru toate sau numai pentru o parte dintre activititile
componente ale serviciilor, pe baza unor analize tehnico-economice si de eficientd a costurilor de operare,
concretizate intr-un studiu de oportunitate.

ai) Documentatia de atribuire cuprinde toate informatiile necesare pentru a asigura ofertantului o informare
completd, corectd si explicitd cu privire la modul de organizare, desfisurare si aplicare a procedurii de
atribuire a contractului de delegare a gestiunii si include in mod obligatoriu proiectul contractului de
delegare a gestiunii si anexele obligatorii.

Autoritatea locald are competenta de a delega gestiunea serviciului de transport public local si
capacitatea de a monitoriza bunurile concesionate de cétre unititile administrativ- teritoriale, conform
Regulamentului CE 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori si de abrogare a Regulamentelor CEE 1191/69 si
nr. 1107/70 ale Consiliului si ale Legii serviciilor comunitare de utilititi publice nr. 51/ 2006 cu modificarile
si completarile ulterioare.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Societatea Metropolitand de Transport Timisoara este
autorizatd de cédtre Autoritatea Nationala de Reglementare a Serviciilor Comunitare de Utilitati Publice prin
Autorizatia nr. 0260/ 17.11.2009 ca autoritate de autorizare pentru exercitarea atributiilor in domeniul
serviciilor de transport public local pentru scopul si conform obiectivelor din cuprinsul actelor constitutive
ale Societatii Metropolitane de Transport Timisoara.
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CAPITOLUL VI
MODALITATI DE ATRIBUIRE

Pentru dezvoltarea sistemului si a serviciului de transport public este necesar si obligatoriu incheierea
unui contract de servicii publice Incheiat cu un operator de transport public, cu respectarea normelor legale
in vigoare si a legislatiei la nivel comunitar. Astfel, se creeazi conditiile pentru deplasarea la si de la locurile
de munca respectiv unitéfile de Invatdmant si care sd Imbundtiteasca interconectarile dintre rute, frecventele
de deservire si care sd deserveascd fluxul dintre statiile de transport public pe intreaga retea de transport
metropolitan.

In conformitate cu prevederile Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/ 2006
autoritatile administratiei publice locale sunt libere sd hotarascd asupra modalititii de gestiune a serviciilor
de utilitati publice aflate sub responsabilitatea lor. Autoritatile administratiei publice locale au posibilitatea
de a gestiona in mod direct serviciile de utilitati publice in baza unei hotaréri de dare in administrare sau de a
incredinta gestiunea acestora, respectiv toate ori numai o parte din competentele si responsabilitatile proprii
privind furnizarea/ prestarea unui serviciu de utilitati publice ori a uneia sau mai multor activititi din sfera
respectivului serviciu de utilititi publice, in baza unui contract de delegare de gestiune.

Modalitatea de gestiune a serviciilor de utilititi publice se stabileste prin hotiréri ale autorititilor
deliberative ale unitifilor administrativ-teritoriale, in baza unui studiu de oportunitate, in functie de natura si
starea serviciului, de necesitatea asigurdrii celui mai bun raport pret/calitate, de interesele actuale si de
perspectiva ale unititilor administrativ-teritoriale, precum si de mirimea si complexitatea sistemelor de
utilitati publice.

Raporturile juridice dintre unitatile administrativ-teritoriale sau, dupd caz, dintre asociatiile de
dezvoltare intercomunitard cu obiect de activitate serviciile de utilitdti publice si operatori ori operatorii
regionali, dupd caz, sunt reglementate prin:

a) hotérari privind darea Tn administrare a furnizérii/ prestirii serviciilor de utilitati publice catre operatorii
de drept public (servicii de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica, infiintate si
organizate sub autoritatea consiliilor locale sau a consiliilor judetene, dupa caz, prin hotaréri ale autoritatilor
deliberative ale unitdtilor administrativ teritoriale) respectiv, contracte de delegare a gestiunii serviciilor de
utilitafi publice citre operatorii- societdti reglementate de Legea 31/1990, republicata, cu modificarile si
completirile ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ teritoriale, infiintate de
autoritdfile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective.

b) contractele de delegare a gestiunii serviciilor de utilitédti publice, in cazul gestiunii delegate.

Bunurile ce compun sistemele de utilitati publice prin intermediul cdrora sunt furnizate/ prestate
serviciile de utilitdti publice pot fi:

a) date Tn administrare si exploatate in baza hotararii de dare in administrare
b) puse la dispozitie si exploatate in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului.

Gestiunea serviciilor de utilitdti publice se organizeaza si se realizeazi in urméatoarele modalitati:
a) gestiune directa
b) gestiune delegati

Gestiunea Directi

Gestiunea directd este modalitatea de gestiune in care autoritétile deliberative si executive, in numele
unitafilor administrativ-teritoriale pe care le reprezinta, isi asuma si exercita nemijlocit toate competentele si
responsabilititile ce le revin potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarea serviciilor de utilititi publice,
respectiv la administrarea, functionarea si exploatarea sistemelor de utilitati publice aferente acestora.

Gestiunea directa se realizeazd prin intermediul unor operatori de drept public sau de drept privat
definiti conform prevederilor legale in vigoare, fird aplicarea Legii 98/ 2016 privind achizitiile publice,
Legii 99/ 2016 privind achizitiile sectoriale si Legii 100/2016 privind concesiunile de lucréri si concesiunile
de servicii care pot fi:
a) servicii de interes local sau judetean, specialitate, cu personalitate juridicd, infiintate si organizate in
subordinea consiliilor locale sau judetene, dupa caz, prin hotiréri ale autoritatilor deliberative ale unititilor
administrativ- teritoriale membre respective.
b) societiti reglementate de Legea 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, cu capital
social al unitatilor administrativ- teritoriale respective.
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Autoritatile deliberative ale unititilor administrativ-teritoriale sau, dupa caz, asociatiile de dezvoltare
intercomunitard cu obiect de activitate serviciile de utilitati publice, in baza mandatului primit, pot incredinta
unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de utilitati publice sau a uneia ori mai multor activititi din
sfera acestor servicii prin atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor
conditii cumulative ce trebuie Indeplinite atdt la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cit si pe
toatd durata acestui contract:

a) unitatile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare intercomunitard cu obiect de
activitate serviciile de utilitdti publice, In calitate de actionari/asociati ai operatorului regional, prin
intermediul asociatiei, sau, dupd caz, unitatea administrativ-teritoriald, in calitate de actionar/asociat unic al
operatorului, prin intermediul adunarii generale a actionarilor si al consiliului de administratie, exerciti un
control direct si o influentd dominantd asupra deciziilor strategice si/sau semnificative ale operatorului
regional/operatorului in legiturd cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il exerciti asupra
structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

b) operatorul regional, respectiv operatorul, dupd caz, desfasoard exclusiv activititi din sfera
furnizarii/prestérii serviciilor de utilitati publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale
utilizatorilor de pe raza de competentd a unititilor administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, respectiv a
unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea serviciului;

c) capitalul social al operatorului regional, respectiv al operatorului este detinut in totalitate de unitatile
administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, respectiv de unitatea administrativ-teritoriald; participarea
capitalului privat la capitalul social al operatorului regional/operatorului este exclusa.

Gestiunea directd se realizeaza prin hotarari adoptate sub forma unui act de dispozitie intern, emis de
autoritatea locald, care face referire la atribuirea si gestionarea serviciului Cerintele obligatiilor de serviciu
public impuse compartimentului specializat se stabilesc prin actul de dispozitie intern.

Regulamentul (CE) 1370/2007 prevede ci actul intern al autoritétii locale trebuie:

- sd defineascd In mod clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie si le respecte operatorul de servicii
publice, precum si zonele geografice in cauzi;

- 58 stabileascd in prealabil, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza cirora urmeaza si se calculeze
plata compensatiei, dacd existd, si natura si intinderea oricdrui drept exclusiv acordat, intr-un mod care si
prevind compensarea in exces;

- sd stabileascd modalitdtile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii;

- sd determine modalititile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri care pot fi
retinute de operatorul de servicii publice, restituite autorititii competente sau partajate de cele doua entititi.

in cazul serviciului de transport public local de célatori, atribuirea directd a contractelor de delegare a
gestiunii se face in conditiile previzute de Regulamentul (CE) 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de célitori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului.

Cerintele de deplasare a cetatenilor pot fi indeplinite si de o Autoritate Locald, care actioneazi prin
intermediul unei Societdti cu Raspundere Limitatd sau a unei Societdti pe Actiuni- denumitdi Companie
Municipald. Aceasta se infiinteaza prin hotérare adoptatd de autoritatea locala si este o societatea de drept
comun, care functioneaza in conformitate cu Legea 31/ 1990 privind societiitile comerciale.

In sensul articolului 5 alin. (2) din Regulamentul (CE) 1370/ 2007 companiile oradsenesti sau
municipale sunt Operatori Interni. Un operator intern isi pastreaza statutul atdta timp cét nu participa la
proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de calitori in afara
teritoriului autoritéfii sale contractante, conform articolului 5 alin. (2) lit. b) din regulamentul (CE) 1370/
2007. Compania municipald care nu este operator intern poate participa la proceduri competitive pe raza
teritoriald a autoritafii sale contractante, precum si pe alte teritorii, in acest scop avand acelasi statut ca si o
companie privati.

Conform prevederilor legale in vigoare, contractul de servicii publice se atribuie unei Societiti
Comerciale care poate fi o societate nou infiintatd sau Societate creatd prin restructurarea unei Regii
Autonome al cérei capital social este detinut integral sau partial de citre Autoritatea Publicd (Operator
Intern).

in cazul atribuirii directe, obligatia de serviciu public este impusd unei companii municipale prin
contractul de servicii publice reprezentat de contractul de delegare a gestiunii, conform art. 27 din Legea 92/
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2007 privind serviciile de transport public local. Atribuirea directi si contractul de delegare de gestiune se
aproba de Autoritatea Locala.

Conform Regulamentului (CE) 1370/ 2007 contractele de servicii publice trebuie:

- sd stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice 1n cauza.

- s stabileascd, Tn mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza cirora urmeaza si se calculeze plata
compensatiei, dacd existd, si natura si intinderea oricdrui drept exclusiv acordat, intr-un mod care si previna
compensarea in exces.

- sd stabileascd modalitdtile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii.

- sd determine modalitdfile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri care pot fi
refinute de operatorul de servicii publice, restituite autorititii competente sau partajate de cele doud entitéti.

- 54 stabileascd standardele de calitate a serviciului.

- sé specifice dacd subcontractarea poate fi avuti in vedere si, daci da, in ce misuri.

- sd indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai ales materialul rulant
si infrastructura.

In cazul atribuirii directe, mecanismul de calculare a compensatiel care urmeazd a fi platitd
operatorului intern sau in baza unei norme generale este cel descris in Anexa la Regulamentul (CE) Nr.
1370/2007, astfel:

Efectul financiar net este:

* Costurile suportate in legéturd cu o obligatie de serviciu public

* Minus eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate in temeiul
obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauzi

* Minus sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor de
serviciu public in cauzi

* Plus un profit rezonabil

Atribuirea directd se supune cerintelor de publicitate si raportare previzute de Regulamentul (CE)
1370/23007 respectiv, au obligatia de a publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an
inainte de atribuirea directd, cel putin informatii referitoare la numele si adresa autoritifii competente, tipul
de atribuire vizat, serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva.

Subliniem dispozitiile art. 28 alin. 2> din Legea 51/ 2006 privind serviciile comunitare de utilititi
publice care stipuleaza ci: "In cazul serviciului de transport public local de calatori, atribuirea directd a
contractelor de delegare a gestiunii se face in conditiile previazute de Regulamentul (CE) 1370/ 2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilatori si
de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/ 69 si nr. 1107/70 ale Consiliului."

In cazul gestiunii directe, realizati prin servicii specializate, unitatea administrativ- teritoriald isi
asumd in intregime, prin Consiliul Local, politica, gestiunea si controlul serviciului public. Aceastd forma
exclude pentru o perioadd de timp orice modalitate gi posibilitate de a promova/ sustine concurenta in aceste
sector de activitate i este influentatd de schimbdrile in plan politic care se produc in cadrul organului local
ales. Totodatd, bugetele locale se amplificd cu toatd gestiunea serviciilor, existdnd riscul fluctuatiei alocatiei
bugetare in conditiile transferurilor posibile in cadrul aceluiasi buget spre alte sectoare pe baza de evaluare a
compartiment specializat din cadrul primdriei, nu se organizeazd niciun proces de selectie, intreaga
responsabilitate pentru furnizarea de servicii revine autorititii locale. Pentru aceste considerente, apreciem
ca gestiunea directd prin servicii specializate ale consiliilor locale este recomandati doar comunititilor mici,
precum si in cazul unor servicii fard complexitate tehnicd, care au un caracter administrativ- bugetar.

Gestiunea delegata

Gestiunea delegatd este modalitatea de gestiune in care autorititile deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale ori, dupd caz, asociatiile de dezvoltare intercomunitard cu obiect de activitate
serviciile de utilitdti publice, in numele si pe seama unitatilor administrativ-teritoriale membre, atribuie
unuia sau mai multor operatori toate ori numai o parte din competentele si responsabilititile proprii privind
furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, pe baza unui contract, denumit in continuare contract de
delegare a gestiunii. Gestiunea delegatd a serviciilor de utilitati publice implicd punerea la dispozitia
operatorilor a sistemelor de utilitdfi publice aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si obligatia
acestora de a administra si de a exploata aceste sisteme.
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Gestiunea delegata se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept privat (operator de servicii
de utilitati publice, denumit si operator - persoana juridicd de drept public sau de drept privat cu capital
public, privat sau mixt, inregistratd in Romaénia, intr-un stat membru al Uniunii Europene ori in alt stat, care
asigurd nemijlocit furnizarea/prestarea, in conditiile reglementérilor in vigoare, a unui serviciu de utilitati
publice sau a uneia sau mai multor activitati din sfera serviciilor de utilitati publice) care pot fi:

a) societifi reglementate de Legea 31/1990, republicata, cu modificarile si completdrile ulterioare, cu capital
social privat

b) societafi reglementate de Legea 31/1990, republicata, cu modificarile si completérile ulterioare, cu capital
social mixt

Societitile reglementate de Legea 31/1990, republicati, cu modificarile si completérile ulterioare, cu
capital social integral public pot participa la procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de utilitdfi publice in zona teritoriald de competentd a unititilor administrativ- teritoriale care
exercita o influentd dominantd asupra acestora sau in afara acestei zone dacé operatorul nu are incheiat un alt
contract de delegare a gestiunii atribuit direct, conform prevederilor legale in vigoare.

Contractul de delegare a gestiunii este un contract incheiat in forma scrisd, prin care unititile
administrativ-teritoriale, individual sau in asociere, dupa caz, in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre
modalitdtile prevazute de lege, pe o perioada determinatd, unui operator, in calitate de delegat, care
actioneazd pe riscul si rdspunderea sa, dreptul si obligatia de a furniza/presta integral un serviciu de utilitati
publice ori, dupd caz, numai unele activititi specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si
de a exploata infrastructura tehnico-edilitard aferentad serviciului/activitdtii furnizate/prestate, in schimbul
unei redevente, dupd caz. Contractul de delegare a gestiunii poate fi incheiat de asociatia de dezvoltare
intercomunitara avénd ca scop serviciile de utilitati publice in numele si pe seama unitatilor administrativ-
teritoriale membre, care au calitatea de delegatar.

in cazul serviciilor de utilitati publice previzute la art. 1 alin. (2) din Legea 51/ 2006 privind
serviciile comunitare de utilitdfi publice, procedura de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii se
stabileste dupé caz, conform prevederilor Legii 98/ 2016 privind achizitiile publice, Legii 99/ 2016 privind
achizitiile sectoriale si Legii 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii.

Operatorii care 1si desfdgoarad activitatea In modalitatea gestiunii delegate furnizeazd/ presteazi
serviciile de utilitdti publice prin exploatarea si administrarea infrastructurii tehnico- edilitare aferente
acestora, In baza contractului de delegare a gestiunii serviciului, precum si in baza licentei eliberate de
autoritatea de reglementare competentd, in conditiile legii speciale.
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CAPITOLUL VII
FEZABILITATEA GESTIUNII DIRECTE

7.1. Fezabilitatea tehnici

In anul 1868 se inregistreaza “Societatea de tramvai cu cale ferata Timisoara” conform actului
ministerial nr. 13131 emis de catre Ministerul de Interne.

Prima linie de tramvai cu cai din Timisoara si din Romdnia se pune in functiune in data de 8 iulie a
anului urmétor, ca la 30 de ani distantd, in 1899, se intre in functiune tramvaiul cu tractiune electricd.

In anul 1942 are loc punerea in functiune a primei linii de troleibuz, iar un an mai tirziu apar primele
linii de autobuz in Timisoara.

Intre anii 1958-1970 se pun bazele constructiei tramvaiului tip Timis, fabricarea lui in serie incepand
din anul 1972.

fn anul 1990, Intreprinderea de Transport Local Timis ia denumirea de Regia Autonoma de
Transport Timisoara, iar in anul 2018 1si schimba forma juridicd devenind Societatea de Transport Public
Timisoara — STPT, societatea fiind in tot acest timp sub autoritatea Consiliului Local Timisoara.

Infrastructura si activitate

De-alungul timpului infrastructura de transport a cunoscut o dezvoltare constanta.

Activitdtile principale de exploatare sunt transporturile cu multitudinea de mijloace de transport
aflate in dotare conform legii 92/ 2007 Ordin 131/1401/2019, O.G. 42/ 1997:

e framvaie (destinate transportului public urban)

e froleibuze (destinate transportului public urban si metropolitan)

e autobuze si autobuze de micd capacitate (destinate transportului public urban si metropolitan)
e Jidrobuze tip catamaran (destinate transportului public urban)

STPT mai realizeaza si alte servicii de transport sau agrement care nu fac obiectul contractului de

servicii publice cum sunt: transport persoane cu dizabilitati, biciclete si trotinete electrice.

Activitatea de mentenanta constd in intretinerea liniei de cale, contact si substatii precum si reparatii
in regie proprie, STPT defindnd propria sectie de mentenanid, pentru executarea reparatiilor curente si
capitale a tramvaielor si troleibuze, autobuzelor, cét si executarea unor reconditiondri si fabricarea de piese
de schimb, societatea dispune de ateliere specializate cuprinse in cadrul sectiei ateliere de reparatii. Se
executa lucréri de prelucrdri mecanice, sudurd, tdmplarie, vopsitorie si tinichigerie. Sectia are doud ateliere,
unul pentru fabricarea si reconditionarea pieselor si agregatelor de schimb si altul pentru reparatii caroserii si
aparate de rulare.

Investii si modernizari. Parc auto

in perioada 1999 — 2005, se modernizeazi aproximativ 41 km de cale simpla cat si fir de contact,
aceastd modernizare realizandu-se cu bani de la Banca Europeand de Investitii, fonduri guvernamentale,
fonduri alocate de Consiliul Local Timisoara precum
si fonduri proprii.

In anul 2005, parcul auto se modernizeazi
prin achizitionarea de catre Priméria Municipiului
Timigoara a 55 de autobuze noi, marca Mercedes |
Conecto, dotate cu motor Euro 3, cu posibilitatea de
acces a persoanelor cu dizabilitati.

In anul 2007 are

loc inlocuirea intregului parc activ de troleibuze prin achizitionarea din
fonduri proprii a 50 de troleibuze marca Skoda, dotate cu podea joasi,
posibilitatea de acces a personelor cu dizabilitati.
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Anul 2010 aduce in parcul auto un numér
de 30 de autobuze articulate, de mare
capacitate, marca Mercedes Conecto,
achizitionate de catre Priméaria Municipiului
Timisoara. Ele sunt dotate cu podea joasa,
posibilitatea de acces a persoanelor cu
dizabilitati

in anul 2018, Societatea de Transport Public Timisoara a completat
parcul auto cu 20 de autobuze de mica capacitate.

In luna septembrie 2015 a fost pus in circulatie primul tramvai GT4
Armonia ca inceput al modernizérii parcului de tramvaie, avdnd ca
rezultat final in 2018 un numar de 30 de garnituri GT4 modernizate
Armonia.

In anul 2016 se achizitioneaza 7 hidrobuze tip catamaran destinate transportului public local naval
pe canalul navigabil Bega.

Hidrobuzele tip catamaran au fost achizitionate din bugetul local, reprezentdnd obligatia

mumc:lpahtatn in cadrul proiectului privind reabilitarea malurilor canalului Bega, proiect implementat cu
. finantare europeand.
Hidrobuze tip catamaran, construite la Galati, au capacitatea de transport de
50 de persoane pe scaune. Ambarcatiunile sunt prevdzute cu o punte
= deschisd si un salon de pasageri, au 12,7 metri lungime, 4,9 metri ldfime,
inaltime de constructie 1,05 metri. Ele circuld pe traseu de-alungul canalului
1 Bega, cu opriri in 9 statii-ponton.

Politica tarifara

Titlurile de caldtorie oferite sunt cele reglementate prin hotérari ale Consiliului Local al Municipiului
Timigoara pentru transportul urban din Municipiul Timisoara si prin hotirdri AGA ale SMTT pentru
transportul metropolitan.

Abonamentul general permite utilizarea intregii retele de transport urbane si metropolitane, cu
urmétoarele mijloace de transport: tramvai, troleibuz, autobuz, hidrobuz tip catamaran.

Facilitatile acordate diferitelor categorii sociale si de véarstd (ex. prescolari, elevi, studenti,
doctoranzi, pensionari, veterani de rizboi s.a.) se dau conform legii (ex. Gratuitati, reduceri, etc)
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Sistem integrat de cheltuieli si incasiri
Sistemul integrat este dezvoltat pentru spemﬁcul societatilor de transport din Romania,fiind o solutie
care permite gestionarea unui numar mare de utilizatori.
Sistemul Integrat pentru eficientizarea cheltuielor si incasarilor este compus din:
o Sistem Automat De Taxare ( SAT)- pentru modernizarea serviciilor de transport public
o Sistem De Monitorizare A Vehiculelor (SMV) din parcul circulant.
Sistemul de ticketing
Titlurile de célatorie pot fi achizitionate atét de la punctele de vanzare STPT cit si de la aproximativ
120 de puncte de vinzare ale agentilor economici colaboratori, locatii distribuite in zonele urbani si
periurbana pentru accesul cAt mai rapid al cilitorilor.
Modernizarea sistemului de achizitie a titlurilor de célatorie a inceput cu
implementarea sistemului ce foloseste cardul fiird contact.
Cardul contactless ofera securitate, este usor de utilizat si are o durati
mare de viatd. Calatorii care utilizeaza cardul fird contact beneficiazi de toate
avantajele sistemului. Biletele de hartie rdman in circulatie pentru calatorii

ocazionali. Cardul ACCES se
adreseaza tuturor utilizatorilor
transportului public, atdt calatori fideli, c4t si calitori
ocazionali si poate fi procurat prima data gratuif, pe baza
actului de identitate, de la centrele emitente de carduri. La
aceste centre puteti solicita, la alegere, incircarea pe card a
titlurilor de célatorie.

Avantajul pentru célatori este reducerea timpului
necesar pentru reinnoirea titlului de transport, cilitorii
fideli petrecand mai putin  timp pentru plata
abonamentelor/permiselor de transport; prin utilizarea
portofelului electronic se pliteste numai cdt se cdldtoreste.

Cele mai noi si moderne modalitdti de achizitionare
implementate tin pasul cu avéntul tehnologic din ultimi ani in
domeniul IT&C din intreaga lume.

Astfel, posesorii de telefoane mobile pot achizitiona un
bilet de tramvai, troleibuz sau autobuz, de vapor sau o
legitimatie de o zi prin SMS (SMS la numirul de telefon 7442
cu textul B urmat de numdrul liniei, cu textul V pentru
vaporetto, cu textul ZI pentru o legitimatie de o zi)

Detindtorii de terminale tip smartphone au posibilitatea achizitionarii
titlurilor de célatorie daca instaleazi aplicatia 24pay (se scaneazi codul QR
sau prin apropierea dispozitivului mobil de simbolul NFC la urcarea in
mijloacele de transport in comun), sau prin noua aplicatie mobilPay Wallet
prin care STPT vinde bilete si legitimatii de o zi.

Tot din luna iunie 2019 célatorii isi pot
achizitiona legitimatia de célatorie cu
ajutorului cardului bancar contactless
direct de la dispozitivele montate n mijloacele de transport in comun.

Incepand cu iunie 2019, un titlul de calatorie achizitionat pentru 0
linie este valabil timp de 60 de minute din momentul validarii pe orice alt
mijloc de transport in comun.
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50% din transportul public urban este deservit de tramvaie, 27% de troleibuze si restul de 23% de
autobuze. Flota este modernd, mijloacele dispun de rampe de acces pentru persoanele cu dizabilititi, camere
audio-video si internet Wi-Fi gratuit. Municipalitatea intentioneaza ca pe viitor si completeze flota de
transport, conform noilor standarde internationale.

Sistemul de ticketing se bazeazd pe carduri contactless. Spre deosebire de cardurile bancare, acestea
nu au banda magnetica, iar conexiunea cu terminalele din vehicul (validatoare) si cu cele de incircare din
centrele comerciale se realizeazd fiard contact, prin proximitate. Datorita microprocesorului incorporat,
cardurile permit lansarea unei oferte tarifare mult imbunitatire: la elementele actuale se vor adauga conturile
de calatorii pre-platite si taxarea in functie de distanta parcursa pe zone tarifare. De asemenea, unele date
personale stocate, permit atit identificarea corectd a persoanelor care beneficiaza de facilitati de transport,
cét si recuperarea contului in cazul pierderii sau distrugerii cardului. Incircarea prin sistemul bancar (POS-
uri si e-banking), ca ti utilizarea in alte servicii publice locale - de exemplu, pentru plata parcarii pot fi
implementate ulterior.

Prima linie de tramvai (tras de cai), dintre Fabric si Cetate, a fost deschisd in Timisoara in 8 iulie
1869. In 1899 s-au introdus tramvaiele electrice. Refeaua actuala constituie scheletul principal al sistemului
de transport public din Timisoara si a fost conceputa cu gandul de a fi extinsd dupa finalizarea inelelor de
circulatie urbane, de exemplu intre Ronat si Dadmbovita (de-a lungul inelului de circulatie IV) sau intre Calea
Torontalului si Timisoara Est (de-a lungul inelului de circulatie IIT). Extinderea nu a mai avut insi loc,
deoarece inelele de circulatie nsele nu au fost finalizate in perioada post-decembristd. Majoritatea liniilor de
tramvai centrale au fost reabilitate, dar in suburbii mai existi tronsoane care inci necesiti modernizare atat la
sind, cat si la sursele de alimentare. Depoul de tramvaie si atelierele pentru vehicule se afli in zona
Déambovita si ocupd un teren mare, achizitionat inifial pentru garare si pentru ateliere, alaturi de amenajari
sociale si recreationale ample pentru personal. Complexul includea si fabrica in care se construiau tramvaiele
Timis, dar aceasta a fost vanduta si adaptatd unei alte utilizéri comerciale.

Reteaua de troleibuze cuprinde opt linii de circulatie cu o lungime totald de 100,569 km. Cu
troleibuzele se transportd 27% din totalul caldtorilor. Timisoara a fost primul oras din Roménia care a
introdus in circulatie troleibuzul.

STPT asigurd transportul de persoane cu autobuze pe 11 linii urbane, in lungime totala de 118,7 km si
sapte linii curse conventie n lungime de 278 km. Cu autobuzele se transportd 23% din cilétori.

Autobuzele au fost introduse in transportul in comun cu mult timp in urma tramvaielor, deoarece
motoarele nu erau destul de perfectionate, iar soselele pe care urmau si circule erau construite din macadam
sau piatrd brutd de munte. Tramvaiele Comunale Timisoara fac prima incercare de a introduce autobuzul in
transportul public In anul 1926. Pretul autobuzelor din import era mare si din acest motiv a fost construit in
atelierele proprii ale intreprinderii un autobuz, utilizdndu-se sasiul unui autocamion vechi. Acest autobuz,
avand o capacitate de 20 de locuri, s-a pus in circulatie in data de 20 iunie 1926 pe traseul Gara Fabric (Est)—
Padurea Verde.

Transportul public scolar a fost inaugurat in ianuarie 2019. In prezent, doudsprezece linii asiguri
transportul elevilor inspre si dinspre principalele licee si colegii din Timisoara. Timisoara este al doilea oras
din tar care a introdus transportul public scolar, dupa Cluj-Napoca. In primele trei luni de la inaugurare, au
fost inregistrate peste 10.000 de cildtorii cu microbuzele care asigurd transportul scolar. Cursele sunt
gratuite.

Mijloacele de transport utilizate n prestarea serviciului de transport sunt:

Autobuze

Linia 3: Gara de Nord-Elba

Linia 5: Piata 700-IML

Linia 13: Piata Marasti—Pasaj CF

Linia 21: Cimitir Buzias—Scoala Plopi

Linia 28: Piata Virgil Economu-Strada Gheorghe Titeica
Linia 32: Gara de Sud—Piata Alexandru Mocioni

Linia 33: Catedrala Mitropolitand—Pod Calea Sagului
Linia 33: Catedrala Mitropolitani—-Metro

Linia 40: Strada Traian Grozédvescu—Strada Stuparilor
Linia 46: Bastion-Muzeul Satului (8 opriri)

Linia S1: Calea Torontalului—Colegiul National Bandtean
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Linia S2:
Linia S3:
Linia S4:
Linia S5:
Linia S6:
Linia S7:
Linia S8:
Linia S9:

Pod Calea Sagului—Liceul Pedagogic .,Carmen Sylva™

Strada Maresal Constantin Prezan—Colegiul Tehnic ,,Emanuil Ungureanu”

Strada Stuparilor—Colegiul National ,,Constantin Diaconovici Loga”

Calea Martirilor—Colegiul National Béanétean

Strada General Virgil Economu—Colegiul National ,,Constantin Diaconovici Loga’
Calea Torontalului—Colegiul National Banatean

Strada Polond—Colegiul National Bandtean

Pod Calea Sagului—Liceul Teoretic ,,Vlad Tepes™

o

Linia S10: Calea Bogdénestilor—Colegiul National ,,Constantin Diaconovici Loga™
Linia S11: Strada Holdelor-Colegiul National Banitean
Linia S12: Strada Campului-Piata Traian.

Linia E1:
Linia E2:
Linia E3:
Linia E4:
Linia F4:
Linia E6:
Linia E7:

Pod Calea Sagului—Strada Tristan Tzara
Continental-Strada Stuparilor

Strada Apicultorilor—Gara de Nord
Bastion—-UM Aeroport

Strada Gheorghe Baritiu—Aeroport Civil
Piata Consiliul Europei—PITT

Strada Traian Grozidvescu—Comtim

Linia E8: Scoala Plopi—Pod Calea Sagului

Linia M22:
Linia M29:
Linia M30:
Linia M35:
Linia M36:
Linia M41:
Linia M42:
Linia M44:
Linia M45:
Linia M46:
Linia M47:
Linia M48:
Linia M49:

Electrotimis—Mosnita, Albina

Piata Virgil Economu—Pod Ghiroda
Bastion—Primaria Ghiroda
Bastion—Cimitir Giarmata-Vii

Piata Tuliu Maniu—Sanmihaiu German
Calea Stan Vidrighin—Carani

Calea Stan Vidrighin—Covaci

Cimitir Buzias—Primaéria Dudestii Noi-Becicherecu Mic
Agronomie—Dumbrivita

Piata Veteranilor-Priméaria Sag
Banatim-Hodoni

Timisoara- Seceani

Timisoara- Giarmata

Troleibuze

Linia 11: Strada Gheorghe Baritiu—Arena Aqua Sport

Linia M11: Strada Gheorghe Baritiu—Primaria Ghiroda

Linia 14: Strada Gheorghe Baritiu—Strada Ion Ionescu de la Brad
Linia M14: Strada Gheorghe Baritiu—Giratie Dumbravita

Linia 15: Strada Maresal Constantin Prezan—Strada Traian Grozdvescu
Linia 16: Bulevardul Sudului—Strada Traian Grozavescu

Linia 17: Agronomie—Strada Enric Baader

Linia 18: CP Solventul-Piata Verde

Tramvaie

Linia 1: Bulevardul Dambovita—Statia Meteo
Linia 2: Bulevardul Dambovita—Statia Meteo

Linia 4: Calea Torontalului—Ciarda Rosie

Linia 6a: Piata Maria—Piata Traian

Linia 6b: Piata Maria—Piata Traian

Linia 7: Bulevardul Ddmbovita—Calea Torontalului
Linia 8: Bulevardul Dambovita—Ciarda Rosie
Linia 9: Bulevardul Dambovita—Ciarda Rogie
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Hidrobuze tip catamaran
Linia V1: Mihai Viteazul-Ardealul

Serviciul de transport public local este un factor important in incluziunea sociald. Repartizarea
activitafilor economice si gestionarea mobilitétii rezidentiale in orase conditioneaza deplasirile. Factorii ca:
locul de muncd, domiciliul, egalitatea de sanse, si transportul au un rol esential in incluziunea sociald. In
vederea indeplinirii acestor nevoi, serviciul de transport public trebuie sa atragd utilizatorii prin cresterea
atractivitfii, prin modernizarea infrastructurii, cresterea confortului intregii célatorii cu mijloace de transport
in comun, cresterea gradului de accesibilitate pentru toate persoanele- in special pentru persoanele cu nevoi
speciale si imbunitifirea sigurantei si a securititii in statii si in interiorul vehiculelor pentru calatori si soferi,
precum si pentru echipamentele de infrastructura.

Nu in ultimul rdnd, la cresterea atractivitatii transportului public contribuie atét calitatea cét si
cantitatea serviciului in ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curdtenia, siguranta, informarea privind
timpii de asteptare in statii. Tarifele de calatori accesibile sunt de asemenea un factor important in alegerea
mijlocului de transport. Transportul public local trebuie si fie accesibil din punct de vedere financiar si
pentru persoanele cu venituri scazute. Utilizatorii vor recurge mai mult la transportul public de calitori, care
face concurentd automobilului, numai in conditiile unui serviciu eficient, sigur, de calitate si cu tarife
accesibile.

Operatorul Societatea de Transport Public Timisoara SA, demonstreazi capacitatea tehnica si
manageriald necesard prestérii serviciului de transport la standarde europene prin:

1. experientd incepind cu 8 iulie 1869 in prestarea serviciului de transport pe teritoriul Municipiului
Timisoara gi incepand cu anul 2009 in prestarea serviciului de transport pe teritoriul urméitoarelor Comune
limitrofe: Comuna Ghiroda, Comuna Mosnita Nous, Comuna Remetea Mare, Comuna Sinmihaiu Roman,
Comuna Dumbrévita, Comuna Dudestii Noi, Comuna Becicherecu Mic, Comuna Sicilaz, Comuna
Sanandrei, Comuna Sag, Comuna Giarmata, Comuna Ortisoara, Comuna Satchinez;
2. dotdrile din parcul auto: tramvaie, troleibuze, autobuze, vehicule de interventie si mentenanti a
infrastructurii si vehiculelor, echipamente si tehnologii pentru operare, hidrobuze
3. dotérile pentru mentenantd si reparatii;
4. resursa umand si manageriald existentd a Societitii de Transport Public Timisoara;
5. preocuparea pentru imbunétatirea continud a serviciului de transport oferit (inclusiv modernizarea parcului
auto) si adaptarea serviciului la cerintele de deplasare a populatiei;
6. implicarea in informarea corecta si completd a calatorilor;
7. preocuparea pentru protectia mediului si reducerea consumurilor;
8. implicarea continud in instruirea personalului in domeniul transporturilor.

La data intocmirii studiului, Societatea de Transport Public Timisoara SA define instalatii tehnice,
magini si utilaje destinate activititi de mentenantd la mijloace de transport si infrastructurd, dupd cum
urmeaza:

TM 14HNB AUTOUTIL.MERCEDES SPRINTER-311
T™M 14MGU AUTOUTIL.MERCEDES VARIO -
1TM 14HNC AUTOUTIL.MERCEDES VARIO T
TM 15AWZ AUTOVEHICUL SPECIAL NIL(PRB)
TMO2FEK  AUTOTURN- LUGOMET
TMO2FEL  AUTOTURN- LUGOMET a
B77SOC  AUTOMACARA LIEBHERR LTM 1040-2.1 -
TM 11 YGL AUTOUTIL FURG.MERCEDES SPRINTER 311 - ]
TM 11 YIY AUTOUTIL FURGON FORD CONECT |
TM20KFH |[FORD TRANSITFED o ) T
TM20LBE  [FORD TRANSIT FED - -

SURSA SUDURA GENSET
| SURSA SUDURA ZENESSIS
TM14XJW  AUTOREMORCHER ROMAN -
TMO6WDF | CAMION ROMAN 10.2015F SPIT
TM 15 GZX |AUTOSPECIALA MERCEDES SPRINTER - 311 R

Pagina 29 din 52




TM 14HNB  AUTOUTIL.MERCEDES SPRINTER-311
VIBROMAX o o -
00468 BULDOEXCAVATOR - i
TMO06 YPE ~AUTOMACARA ROMANI12215 - -
MOTOGENERA TOR -
UTILAJ TERASIER B
SURSA SUD.COMANDER ) . i
MOTOCOMPRESOR INGERSOL

TRANSPALET MASA DE RIDICAT CU ROTI
CRIC HIDRAULIC B
CRIC HIDRAULIC
RECIPIENT TAMPON AER- ELECTROCOMPRESOR ' '
RECIPIENT TAMPON AER- ELECTROCOMPRESOR "
MACARA HIDRAULICA MANUALA, TIP GIRAFA
CRIC HIDRAULIC WINNTEC, TIP Y412000
CRIC HIDRAULIC WINNTEC, TIP Y412000
SUBLER EXTERIOR
PISTOL PTR UMFLAT ROTI CU MANOMETRU
PISTOL PTR UMFLAT ROTI CU MANOMETRU
CHEIE DINAMOMETRICA o ' |
‘CHEIE DINAMOMETRICA S "
‘MEGOHMMETRU_U_T 511 B
APARAT PENTRU REGLAREA SI VERIFICAREA GEOMETRIEI SISTEMULUI DE
DIRECTIE AUTO TIP GLT TRUCK
APARAT DE ECHILIBRAT ROTI SICAM SBM 800S
iSTATIE INCARCARE ACUMULATORI CU 4 POSTURI ]
TRAFO TTU 1000 KVA 10/0
ELECTROCOMPRESOR ECR350
EDRESOR CU SELENIU
STRUNG TIP SN 400*2000 MM
STRUNG CARUSEL
MASINA DE GAURIT G 25
STRUNG FRONTAL
MASINA DE GAURIT G.13
MASINA DE GAURIT G 13
MASINA DE GAURIT G.13
STRUNG SN 320%750 S2834
PRESA INDOIT TABLA (ABKANT)
FOARFECA GHILOTINA
MASINA DE GAURIT "GECO 25"
MASINA UNIVERSALA TAMPLARIE ' ' " ;
MASINA DE SLEFUIT DISC - .
POLIZOR UNIVERSAL PU.300
PRESA HIDRAULICA INDOIT TABLA
MASINA DE GAURIT S MAGNET.
POLIZOR UNIVERSAL PU 300 A
MASINA DE FREZAT UNIVERSALA SERIA 2785
MASINA DE GAURIT MG 13
MASINA UNIV. DE TIMPL.400FC
POLIZOR DUBLU P D P 300 CU PICIOR
POLIZOR DUBLU PDP 300 CU PICIOR
CLESTE CURENT CHB48+ADAPT

PODRULANTT611 DE3.2%17
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TM 14HNB  AUTOUTIL.MERCEDES SPRINTER-311

|
RIDICATOR MOTOR TRAMVAIE
MASINA DE ROLUIT

DISPOZITIV PT. BOBINAT BOBINE

INSTALATIE DE DEGRESARE SI SPALAT PIESE

MASINA DE GAURIT MG.13 IR
DISPOZ. MECANIZAT PRIN SUDARE SERIA:318

APARAT SUDURA 250 MIG SERIA- _9471 8
APARAT SUDAREEWMPICO 162

MILIOHMETRU DIGITAL- METRAHIT 271

APARAT SUDARE EWM PICO 162
N[EGOHMETRU—TERAHOM 5KV )
INVERTOR HI STIK 161 COMPLET ECHIPAT

RIDICATOR ELECTROMECANIC PENTRU TRAMVAIE

RIDICATOR ELECTROMECANIC PENTRU TRAMVAIE
RIDICATOR ELECTROMECANIC PENTRU TRAMVAIE
RIDICATOR ELECTROMECANIC PENTRU TRAMVAIE
RIDICATOR ELECTROMECANIC PENTRU TRAMVAIE
RIDICATOR ELECTROMECANIC PENTRU TRAMVAIE

RIDICATOR ELECTROMECANIC PENTRU TRAMVAIE

[RIDICATOR ELECTROMECANIC PENTRU TRAMVAIE
COMPRESOR CECCATO CU PISTON _
INVERTOR TIG 230 AC/DC CU ACCESORIL.

INVERTORXMT 304 CC/CV-MILLER S.KG150087

STRUNG SERIA:4639/1998-24609
ADAPTARE STRUNG SERIA:4639/1998-24609
ECHIPAMENT SUDARE 250 HZ. $.98061003107

STRUNG SN 402

STRUNG SN 502*1500 -
MASINA DE FREZAT UNIVERSALA
MASINA ELECTRICA DE ECHILIBRAT

EXTRACTOR PENTRU RULMENT! CUBILE

RIDICATOR ELECTROMECANIC SERIA :1079
ECHIPAMENT MIG MAG PT SUDARE
SET INDUCTOR F-1200 "

MASINA DE SLEFUIT TIPUL ROBEL
IMASINA DE TIRFONAT ROBEL 3082 S:BF 3965

DISPOZITIV HIDRAULIC DE INDOIT SINA

MAI COMPACTOR TC 62,UTILAJ DE TASAT
GENERATOR CURENT ELECTRIC -

MASINA DETAIAT SINA SERIA 13.86 ROBEL
APARAT SE DUDURA INVERTEC 400SX LINCOLN

POLIZOR UNGHIULAR PT SINA 7KW TRIFAZIC |
PLLACA COMPACTOARE+CADRU SUBARU MS 100-3
FREZA BETON SERIA 970153403
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Controlul de calitate este asigurat de personal calificat atestat, pe specialititi.

Urmare analizei efectuate care a stat la fundamentarea studiului, se apreciazi ci baza materiala
destinata activitdtii de transport public prin curse regulate este in masurd sa asigure realizarea mentenantei
infrastructurii pe intreaga zona metropolitana.

Pe langd baza materiald mentionati, operatorul detine personal calificat atestat, conform structurii
organizatorice pe categorii de meserii:

Categorie personal | Nr. de personal Observatii |
A. Personal tehnic, economic, | . o ” —
: .. o 121
'socio-administrativ si de conducere | ) )
- monitorizare: 34
-tramvaie: 221
X e .. - troleibuze: 132
B. Personal d1reclt implicat in activitatea 639 I a—
}de transport public ' < el 13
| - T - -agenti interventie pazi: 58
C. Personal pentru alte activitati | 118 - vanzatoare bilete: 60
TOTAL PERSONAL Y o

878

Societatea de Transport Public Timisoara respectd toate normele nationale si europene referitoare la protectia
sociald a angajatilor, inclusiv cele referitoare la masurile de protectie sociali luate in cazul concedierilor
colective, ca urmare a planurilor de restructurare, precum si reglementirile privind combaterea discriminarii
la locul de munca.

Personalul cu atributii in siguranta traficului face periodic subiectul unei examiniri psihologice si
medicale, potrivit legislatiei in vigoare.

Personalul societifii se conformeaza reglementarilor in vigoare, instructiunilor si altor documente din
care reies sarcini si responsabilitati.

Pentru a atinge $i menfine competenta necesard pentru activitatile prestate se identifica, planifica si
conduce activititi de instruire, pentru toate categoriile de angajati ai societitii.
Serviciul de transport public de persoane prestat de Societatea de Transport Public Timisoara, este fiscalizat
100%.
Astfel, operatorul Societatea de Transport Public Timisoara a demonstrat ca are capacitatea tehnica si
manageriald necesard, si imbunititirea continud a prestatiei sale si posibilititile de imbunititire a acesteia,
prin:
1. tradifie si experienta sa de peste 150 de ani in executarea serviciului de transport public pe teritoriul
municipiului Timigoara si zona limitrofa,
2. dotérile cu tramvaie, troleibuze si autobuze, vehicule de interventie si mentenantd a infrastructurii si
vehiculelor, echipamente si tehnologii pentru operare;
3. dotérile pentru mentenanta si reparatii detinute;
4. resursa umand si manageriald existentd a societdtii si preocuparea pentru imbunétitirea performantelor
acestora;
5. comportamentul avut de-a lungul timpului in relatia cu célatorii si autorititile locale, in vederea intelegerii
nevoilor comunittilor §i in special ale pasagerilor, imbunatatirii continue a serviciilor oferite si adaptarii la
necesitifile acestora si la evolutia cererii i comportamentului de cilitorie; realizarea introducerii de
proceduri operationale de lucru, monitorizarea gi imbunétitirea indicatorilor de performanti si calitate ai
serviciului;
6. preocuparea pentru adoptarea de masuri in sensul imbundtatirii activitdtii proprii si preocupdrii pentru
imbunitifirea serviciului, pentru exploatarea optima a capacititii existente si modernizare a dotarilor;
7. preocuparea pentru respectarea legislatiei si reglementirilor tehnice, de autorizare, etc,
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8. preocuparea pentru o bund relatie cu autoritatea locald gi celelalte institutii cu rol 1n asigurarea unui
transport public sigur;

9. preocuparea pentru protectia mediului si reducerea consumurilor;

10. preocuparea continud pentru instruirea personalului privind aspecte precum siguranta circulatiei, relatia
cu caldtorii, etc;

11. preocuparea pentru mentinerea In activitatea societétii a unei forte de munca cu traditie, cu grad de
profesionalism ridicat;

12. preocuparea pentru informarea calatorilor;

13. preocuparea pentru un bun management financiar;

14. preocupare pentru controlul intern sistematic al eligibilitétii costurilor gi veniturilor.

in concluzie, operatorul are posibilititi reale de a efectua serviciul de transport persoane pe raza Asociatiei
Metropolitana de Transport Timisoara.

7.2. Fezabilitatea economico-financiara si juridica

Prezentul studiu de oportunitate are ca scop justificarea delegdrii gestiunii prin gestiune directa si

stabilirea de repere oportune, menite sa asigure realizarea unui serviciu de calitate.

Prin delegarea gestiunii serviciului de transport se urmaéreste reducerea costurilor si eficientizarea

serviciilor prestate.

Alternativa prin care serviciul/ lucrarea este realizat/a in regim de gestiune delegata este mai

avantajoasa pentru Municipiul Timisoara decdt cea de achizitie publicd, pentru urmétoarele considerente:

Economice:

- Procedura de delegare a gestiunii serviciului de transport public va respecta legislatia in vigoare, inclusiv
cea din materia achizitiilor publice

- Modalitatea de delegare a gestiunii prin atribuire directd a gestiunii serviciului de transport public de
persoane in aria Societitii Metropolitane de Transport Timigoara pe o duratd de 10 ani permite realizarea de
investitii de cétre operator care pot conduce la cresterea productivitdtii muncii si scaderea tarife;

- Posibilitatea renegocierii tarifelor activitatii in functie de fluctuatia preturilor materiilor prime aflate pe
piatd: combustibil, energie, piese si subansamble, materiale, etc;

- Posibilitatea diminudrii platilor cétre operator in cazul nerealizarii criteriilor si obiectivelor indicatorilor
de performanta;

- Eficientizarea utilizarii fondurilor publice;

- Operatorul va tine o contabilitate separatd pentru activititile si serviciile care fac obiectul
prestérii serviciului de transport public local din contract, precum si pentru orice alte activitati si
servicii care genereazi costuri si venituri neasociate prestarii serviciului de transport public local,
in conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare;

- Operatorul va evidentia costurile pe fiecare mod de transport, pe serviciu public prestat si pe
membru din asociatie;

- Operatorul va aplica tarifele aprobate pentru toate categoriile de calatori;

- Operatorul va asigura, prin decizii ale Consiliului de Administratie si AGA, implementarea de
masuri pentru cresterea eficientei/eficacitatii.

- Operatorul asigurd calculul costului lei’km pe costuri asociate doar serviciului de transport,
evidentierea veniturilor pe fiecare categorie de calatori, pe fiecare tip de titlu de calatorie si calcul
compensatiei pentru fiecare UAT membru al asociatiei;

- Operatorul va adapta cheltuielile la nivelul cheltuielilor bugetare aprobate;
- Operatorul va asigura respectarea prevederilor legale in ceea ce priveste angajarea personalului propriu,
pregitirea profesionald, examinarea medicala si psihologica a acestora;
- Obligatiile implicate in prestarea serviciului de transport sunt finantate din fonduri proprii ale operatorului;
- Operatorul va asigura atdt respectarea prevederilor legale in vigoare in domeniul contabil si fiscal
(contabilitate separatd pentru activitatile si serviciile ce fac obiectul prestédrii serviciului de transport,
evidenta separatd pe fiecare mode transport) cét si fiscalizarea integrald a serviciului;

Juridice:
- Asociatia Societatea Metropolitand de Transport Timisoara va detine controlul, interventia directd si
imediatd asupra serviciului de transport reglementat prin contractul de servicii publice.
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- Unitatile administrativ teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard prin organele de
conducere ale Societatii Metropolitane de Transport Timisoara vor asigura restringerea ariilor in care se
manifestd conditiile de monopol;
- Unitatile administrativ teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard prin organele de
conducere ale Societatii Metropolitane de Transport Timisoara vor asigura protectia si conservarea mediului
natural si construit;
- Unitatile administrativ teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard prin organele de
conducere ale Societdtii Metropolitane de Transport Timigoara vor asigura un tratament egal pentru toti
operatorii, indiferent de forma de proprietate, tara de origine, de organizarca acestora si de modul de
gestiune adoptat;
- Unitétile administrativ teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara prin organele de
conducere ale Societétii Metropolitane de Transport Timisoara vor asigura un mediu de afaceri concurential
transparent si loial.

Tehnice:

- Se va asigura o activitate continud (24h/24h) pentru interventii privind remedierea corespunzitoare a
unor situatii neprevazute ivite in prestarea serviciului de transport, tindnd cont de faptul ca
Operatorul de Transport 1si desfasoara activitatea pe plan local;

- Dotarea operatorului cu utilaje si echipamente specifice, precum si cu personal specializat;

- Se va asigura garantarea continuitatii si permanentei in functionare;

- Se evita perioade lungi de timp necesare lansarii procedurilor competitive, rezolvirii eventualelor
contestatii, timp care poate fi folosit de operator, acesta putdnd presta serviciul de transport din
momentul in care a preluat gestiunea serviciului de transport;

- Societatea Metropolitand de Transport Timisoara prin organele de conducere si asigurarea unui
serviciu de transport de calitate poate impune adoptarea unor solutii si tehnologii performante care
pot contribui la cresterea eficientei si calitatii serviciului de transport;

- Operatorul asigurd necesarul de vehicule pentru indeplinirea cerintelor din programul de transport, in
conditiile de calitate si sigurantd impuse;

- Operatorul asigurd un sistem de informare corectd si completd a calatorilor atit in statii cat si in
mijloacele de transport;

- Operatorul asigurd personal calificat in numéarul necesar la destasurarea activititilor necesare pentru
efectuarea transportul public;

- Operatorul asigurd si intretinerea vehiculelor necesare prestarii serviciului de transport public;

- Operatorul asigura activitatea de eliberare si comercializare a titlurilor de célatorie(inclusiv gratuititi)
prin puncte de vanzare dotate corespunzator;,

- Operatorul asigurd activitatea de dispecerizare si dotdrile necesare in urmdrirea si coordonarea in
trafic a mijloacelor de transport.

-  UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard prin organele de conducere ale
Societdtii Metropolitane de Transport Timisoara vor asigura elaborarea si aprobarea strategiilor
proprii privind dezvoltarea serviciilor a programelor de reabilitare, extindere si modernizare a
sistemelor de utilitdfi publice existente, precum si a programelor de infiintare a unor noi sisteme,
inclusiv cu consultarea operatorilor. Programele de transport pot fi stabilite si in baza unui studiu de
mobilitate.

7.3. Aspecte de ordin social si de protectie a mediului
Activitatea de transport public de persoane are un rol esential in dezvoltarea economicd si sociald a
unei societdti, insd impactul acesteia asupra mediului se manifesta la nivelul tuturor factorilor de mediu prin:
poluarea fonica si vibratiile, poluarea aerului i a apei, aglomerari de trafic si accidente, generarea de deseuri
solide (anvelope uzate, acumulatoare, altele).
In desfasurarea activitatii este obligatorie respectarea principiilor ecologice pentru asigurarea unui
mediu de viatd sdndtos. Prin aceste activititi operatorul va asigura:

- satisfacerea cerintelor si nevoilor de utilitate publica ale comunitatii locale si cresterea calitatii vietii.

- respectarea continud a standardelor si a indicatorilor de performanta ai serviciilor prestate.

- protectia si conservarea mediului natural si construit in conformitate cu reglementirile legale in
vigoare.
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- coordonarea unitard a serviciului de transport in aria administrativ- teritoriald a Societitii

Metropolitane de Transport Timisoara;

- acoperirea nevoilor de transport public de persoane, actuale si viitoare, ale zonei metropolitane la
standarde europene;

- asigurarea infrastructurii, a capacititii tehnice si operationale necesare;

- asigurarea serviciului de transport public de persoane in conformitate cu politicile Uniunii Europene:
tratament egal, dezvoltare durabild, nondiscriminare, transparenta;

- cresterea permanentd a calitatii serviciului prestat conform planului de investitii;

- simplificarea procedurii de gestionare a facilitatilor de transport pentru categoriile sociale
defavorizate;

- cresterea gradului de civilizatie, a confortului si a calitatii vietii cu o puternici componenta sociali;

- cresterea gradului de securitate individuald si colectiva in cadrul comunitatii locale.

Dintre efectele pe care transportul le are asupra mediului cel mai perceput este cel al poluirii fonice
pentru ca este factorul de agresiune cel mai direct si mai sesizabil, urmat de poluarea factorilor de mediu aer
si apd.

In ceea ce priveste reducerea emisiilor gazelor cu efect de serd, a reducerii consumurilor si protectiei
mediului In ansamblu, Societatea de Transport Public dovedeste o preocupare continua fiind implicatd in
proiecte finantate cu fonduri europene care sunt destinate cercetarii si implementérii de solutii de optimizare
a serviciului de transport, reducerea consumurilor, cresterea sigurantei calatorului.

Nu in ultimul rdnd, la cresterea atractivittii transportului public contribuie atdt calitatea cit si
cantitatea serviciului in ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curdtenia, siguranta, informarea privind
timpii de asteptare in statii. Tarifele de caldtori accesibile sunt de asemenea un factor important in alegerea
mijlocului de transport. Transportul public local trebuie si fie accesibil din punct de vedere financiar si
pentru persoanele cu venituri scdzute. Utilizatorii vor recurge mai mult la transportul public de cilatori, care
face concurentd automobilului, numai in conditiile unui serviciu eficient, sigur, de calitate si cu tarife
accesibile.

Avénd in vedere cele mai sus prezentate, precum si prevederile Legii nr. 137/1995 privind protectia
mediului, modificatid si completata, din punct de vedere al impactului asupra mediului nu s-au identificat
factori negativi care sa ridice probleme in raport cu cerintele de respectare a normelor de mediu.

Prin implicarea directd a operatorului in realizarea mentenantei infrastructurii si realizarea de
investitii i preocuparea pentru innoirea parcului propriu, se creeazd premisele pentru reducerea continui a
emisiilor de CO2 si particule, iar programele de modernizare a infrastructurii prin implementarea de méasuri
de reducere a poludrii duc la cresterea confortului locuitorilor si a calitatii vietii.

7.4. Analiza delegairii. Identificarea si alocarea riscurilor

PUNCTE TARI

» Posibilitatea de control a tarifelor;

» Posibilitatea de control a garantiei serviciilor prestate;

» Micsorarea cheltuielilor;

» Contractul de delegare prevede indeplinirea indicatorilor de performanta care fac referire la
activitatile prestate;

» Indicatorii minimali de performanta ai serviciilor pot fi modificati prin hotdrdre AGA, pe baza unor
studii de specialitate.
PUNCTE SLABE

» Dificultate in estimarea cit mai exacti a serviciilor prestate;

» Valoarea platilor in timp este influentata de rata inflatiei.
OPORTUNITATI

» Bazd legald stabila si sistem de raportare corect;

» Prin delegarea directd se va obtine selectarea unui operator care si ofere raportul optim intre tarif si
calitate a serviciilor/lucrari;

» Reducerea consumului de resurse.
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AMENINTARI

» Exista posibilitatea ca societatea privata sa intre in insolventa, din incapacitate temporara de plata sau
definitiva, fapt care ar periclita buna desfasurare a activitatilor;

» Criza economica si financiara nationald sau internationala.

CAPITOLUL VIII
ELEMENTELE CONTRACTULUI DE SERVICII PUBLICE

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local este un contract incheiat in
forma scrisd, prin care unitatile administrativ - teritoriale, in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre
modalittile prevdzute de lege, pe o perioadd determinatd, unui operator, in calitate de delegat, care
actioneazi pe riscul si rispunderea sa, dreptul si obligatia de a furniza serviciul de transport public local de
célatori, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a exploata infrastructura tehnico - edilitara aferenti
serviciului, in schimbul unei redevente, dupa caz.

Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative. Contractul de delegare a
gestiunii se incheie in baza legislatiei specifice cu privire la serviciul de transport public local de cilitori, si
anume:

- Regulamentul C.E. nr.1370/2007 al Parlamentului si Consiliului European;
- Legislatia nationald cu privire la transportul public local de cilitori.
- Legea nr.51/2006 actualizatd, a serviciilor comunitare de utilitdti publice

Riscurile aferente operdrii sunt preluate de citre operator.

1. ARIA TERITORIALA

1.1. Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard "Societatea Metropolitand de Transport Timisoara" in calitate
de delegatar, va incheia contractul de Servicii Publice in numele si pe seama urmitoarelor unititi
administrativ- teritoriale: Municipiul Timisoara, Comuna Ghiroda, Comuna Remetea Mare, Comuna
Mosnita Noud, Comuna Dumbravita, Comuna Sicidlaz, Comuna Dudestii Noi, Comuna Becicherecu Mic,
Comuna S&nmihaiu Roméan, Comuna Sédnandrei, Comuna Sag, Comuna Satchinez, Comuna Ortisoara,
Comuna Giarmata, Comuna Biled, Comuna Padureni.

2. OBLIGATII DE SERVICIU PUBLIC

2.1. Obligatia de serviciu public este definitd la art. 2 litera ) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 si
reprezintd o cerintd definitd sau stabilitd de cétre o autoritate competentd, pentru a asigura servicii publice de
transport de célatori de interes general, pe care un operator, dacd ar tine seama de propriile sale interese
comerciale, nu si le-ar asuma sau nu si le-ar asuma in aceeasi masurd sau in aceleasi conditii fard a fi
retribuit.

2.2. In conformitate cu Ordinul Presedintelui ANRSC si al Presedintelui Agentiei Nationale pentru Achizitii
Publice nr. 131/1.401/2019 privind documentele standard si contractul- cadru care vor fi utilizate in cadrul
procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unititile administrativ-
teritoriale realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie Operatorul va indeplini serviciul de transport
public local cu respectarea urmitoarelor Obligatii de serviciu public:

a) Operatorul va aplica Tarifele de cilitorie aprobate de Entitatea Contractantd si va presta servicii de
transport pentru categoriile sociale de calatori care beneficiazi de reduceri/gratuitdfi In conformitate cu
politicile nationale de transport si cu hotarérile adoptate de citre Adunarea Generald a SMTT.

b) Operatorul va presta Serviciul public de transport célatori in conformitate cu principiile continuititii,
regularitatii si capacitatii previdzute in Programul de Transport.

c¢) Operatorul va presta Serviciul public de transport célitori in conformitate cu indicatorii de calitate
previzuti in Contractul de Servicii Publice.

d) Operatorul va respecta standardele si cerintele de sigurantd si securitate previzute in Contractul de
Servicii Publice §i in legislatia din domeniul transportului public de célitori.

e) Operatorul va presta Serviciul public de transport célitori cu vehiculele previzute in Contractul de
Servicii Publice.
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2.3. Operatorul va realiza serviciul public de transport de célatori in conformitate cu Obligatiile de serviciu
public mentionate si va avea:

a) dreptul la plata Compensatiei, in termenii si conditiile previzute in Contractul de Servicii Publice.

b) dreptul la Diferente de tarif, in termenii si conditiile prevazute in Contractul de Servicii Publice si
conform prevederilor legale in vigoare.

c) dreptul exclusiv de a presta Serviciul public de transport célatori pe traseele atribuite.

d) dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de calatorie, in conditiile previzute in Contractul de Servicii
Publice.

e) dreptul de exploatare a infrastructurii si/sau mijloacelor de transport necesare prestérii Serviciului public
de transport calatori, cu redeventa aferenta.

f) alte drepturi prevazute in Contractul de Servicii Publice

3. CATEGORII DE BUNURI FOLOSITE iN REALIZAREA CONTRACTULUI

Categoriile de bunuri utilizate de Operator in executarea contractului sunt urméitoarele:

a) Bunuri de retur, respectiv bunurile publice puse la dispozitie de cétre proprietar citre Operator in scopul
executdrii Contractului, bunurile de natura domeniului public nou creat sau cele existente, dezvoltate si
modernizate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau central precum si cele realizate de Operator
in conformitate cu Programul de investitii si care, la incetarea Contractului, revin de plin drept, gratuit si
libere de orice sarcini, proprietarului. Bunurile de retur vor fi previzute in contract.

b) Bunuri de preluare, respectiv bunurile dobédndite de catre Operator cu acordul Entititii Contractante,
rezultate prin folosirea surselor de finantare proprii ale Operatorului in conditiile legii, care apartin
Operatorului si care sunt, utilizate de acesta in scopul executirii Contractului. Pe toati durata Contractului,
Operatorul 1si asumd obligatia de a nu instrdina bunurile de preluare, fard consim{imantul prealabil scris al
Entitafii Contractante. Bunurile de preluare vor fi previzute in contract.

¢) Bunuri proprii, respectiv bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de cétre acesta in scopul
executdrii Contractului, pe durata acestuia. La incetarea Contractului, din orice cauzi, bunurile proprii riméan
in proprietatea Operatorului. Bunurile proprii vor fi prevazute in contract.

4. DURATA CONTRACTULUI

4.1. Durata Contractului este de 10 ani, incepand de la data intrérii in vigoare, in conformitate cu prevederile
Regulamentul (CE) 1370/2007.

4.2. Durata Contractului poate fi prelungita prin act aditional, pe o perioada de cel mult jumaitate din durata
initiald, in conformitate cu prevederile art. 4 alin. (4) din Regulamentul (CE) 1370/2007.

4.3. Entitatea Contractantd are dreptul, in conformitate cu prevederile art. 5 alin. (5) din Regulamentul (CE)
nr. 1370/2007, de a prelungi durata Contractului pe masuri de urgentd in cazul unei perturbéri a serviciilor
sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbiri, pe o perioadd ce nu poate depisi doi
ani.

5. REDEVENTA. SERVICII MONITORIZARE DERULARE CONTRACT.

5.1. In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de catre
proprietarul bunurilor, Operatorul se obliga si plateascd Entitétii Contractante, conform prevederilor art. 29
alin. (11) lit. m) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificérile
si completérile ulterioare, o redeventd calculatd anual similar amortizarii, conform hotararii Consiliului
Local al fiecarui membru SMTT si in corelare cu gradul de suportabilitate al populatiei calculat dupa datele
furnizate de Institutul National de Statistica.

5.2. Operatorul va achita trimestrial Entitatii Contractante pe baza facturii emise impartita in transe egale
valoarea redeventei anuale datorate, cel tarziu pana la data de 30 a primei luni a trimestrului urmitor celui
pentru care redeventa este datoratd. Plata redeventei se va face in contul Entitatii Contractante. Codul de
inregistrare al Entitétii Contractante este RO25952775.

5.2.1. Pe durata derularii contractului de servicii publice, partile vor proceda la actualizarea Anexei care
cuprinde de bunurile de retur, in baza incheierii unui act aditional la contract.

5.2.2 Redeventa se va calcula incepind cu data semnérii procesului verbal de predare primire a bunurilor de
retur.
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5.2.3 Plata redeventei se va face in baza facturii emise de entitatea contractantd catre operator avand la baza
factura primitd de la fiecare unitate administrativ teritoriald membra a enitétii contractante si proprietara a
bunurilor concesionate cel trziu pand la data de 10 a primei luni a trimestrului urmator celui pentru care
redeventa este datoratd, in contul comunicat de cétre entitatea contractanta.

5.3. Pentru nerespectarea termenului de platd a redeventei, Operatorul datoreazd Entitatii Contractante
penalititi de intdrziere, in procent de 0,02 %/zi din suma neachitata pentru fiecare zi de intirziere. In caz de
intarziere la platd a redeventei cu 90 de zile, Entitatea contractantd va executa garantia constituitd de
Operator cu suma datoratd de aceasta.

5.4. Pentru componentele sistemului de transport, care apartin domeniului public al unitétilor administrativ-
teritoriale membre ale SMTT, se va calcula si percepe Redeventa in conformitate cu prevederile legale in
vigoare, Redeventa care va riméne la dispozitia SMTT in vederea constituirii fondului de dezvoltare a
sistemului de transport in aria de competentd a SMTT, in baza Strategiei de Dezvoltare a Sistemului de
Transport in zona metropolitana inclusiv utilizarea Sisteme Inteligente de Transport, conform legii 51/ 2006
(art. 29).

5.5. In vederea realizirii de investitii, cheltuieli de functionare respectiv urmérire supraveghere si control a
sistemului de transport conform contractului de servicii publice incheiat cu operatorul (i) de transport,
entitatea contractantd va incasa lunar un procent de 10% aplicat la contravaloarea titlurilor de caldtorie emise
conform prevederilor legale si vandute de cétre operator(i) de transport in luna precedentd Tncasérii. Lunar,
suma stabilitd in modalitatea mai sus prezentatd va fi Incasatd prin compensare cu sumele datorate citre
operator(i) de transport. Veniturile lunare obtinute de cétre operatorul de transport din vanzarea titlurilor de
calatorie (bilete si abonamente) se vor comunica SMTT péani la data de 15 a lunii pentru luna precedenta.

6. GARANTIA DE BUNA EXECUTIE

6.1. Entitatea contractantd are dreptul de a nu solicita operatorului constituirea garantiei de bund executie in
cazul in care valoarea estimati a contractului este mai mica decét cea prevazuta la art. 12 alin. (1) din Legea
nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, cu modificérile si completdrile ulterioare, respectiv:

a) 1.994.386 pentru contractele sectoriale de produse si de servicii, precum si pentru concursurile de solutii,
b) 24.977.096 lei pentru contractele sectoriale de lucréri

¢) 4.502.000 lei pentru contractele sectoriale de servicii care au ca obiect servicii sectoriale si alte servicii
specifice.

6.2. In baza Legii 99 din 2016 privind achizitiile sectoriale si a Hotararii de Guvern nr. 394/ 2016 pentru
aprobarea normelor metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului sectorial /
acordului- cadru din legea 99/2016 privind achizitiile sectoriale, Operatorul va constitui garantia de buna
executie in termen de 60 (saizeci) de zile de la Data Intririi in Vigoare a Contractului de Servicii Publice.
Operatorul este obligat sd constituie, cu titlu de garantie de bund executie, in contul entititii contractante,
garantia de bund executie in cuantum de 1% din valoarea anuald a Contractului. Anual pand va data de 31
decembrie a anului in curs, Operatorul se obligad la constituirea garantiei de buna executie pentru anul
urmdtor, in functie de modificarile prezentului contract. (conform art. 45 H.G.394/ 2016).

6.3. Anual, Operatorul va constitui garantia de buni executie sub conditia deblocdrii garantiei de buna
executie constituitd pentru anul precedent. In caz de neconstituire a garantiei de buni executie, entitatea
contractantd va incasa suma stabilitd ca garantie de bund executie in modalitatea mai sus prezentatd, va fi
incasatd prin compensare cu sumele datorate cétre operator(i) de transport sau sd rezilieze de plin drept
contractul, fara alte formalitati prealabile.

6.4. Garantia de buni executie se actualizeaza anual cu rata inflatiei si se reintregeste trimestrial de
citre Operator, pana la data de 15 a primei luni a fiecdrui trimestru. In caz contrar, entitatea
contractantd va incasa suma datoratd prin compensare cu sumele datorate cétre operator(i) de transport, fara
alte formalitati prealabile.

6.5. Din garantia de buna executie se retin, daci este cazul, penalititile si orice alte sume datorate Entitatii
Contractante si neachitate de cétre Operator la termenele stabilite si in baza clauzelor prevézute in Contractul
de Servicii Publice.

6.6. Garantia de bunid executie se restituie la sfirsitul Contractului de Servicii Publice, cu respectarea
prevederilor legale in vigoare.
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7. DIFERENTELE DE TARIF

7.1 Operatorul este obligat sd transporte toti calatorii care detin un Titlu de cilitorie valabil, inclusiv
categoriile de cildtori care beneficiazi de facilitati la transport, respectiv de gratuititile si reducerile la
Titlurile de caldtorie, precum si de orice alte gratuitati si reduceri ce vor fi stabilite dupa Data Intririi in
Vigoare a Contractului de Servicii Publice prin: acte normative, hotirari ale Consiliilor Locale, hotarari ale
SMTT.

7.2. Modul de acordare a Diferentelor de tarif este cel prevazut in Ordinul 131/ 1401/ 2019 privind
documentele standard si contractul cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport de persoane in unititile administrativ-teritoriale realizat cu autobuze,
troleibuze si/ sau tramvaie,

Modalitatea de
Modalitatea de

: = SR acordare a
Categoria Numir de célitorii pe , . acordare a
Lo . . N Tarif protectiei sociale o
sociald/ Tipul de | Perioada | perioada selectati, utilizat (procentul de protectiei sociale
protectie sociali pentru calcul
reducere)
Tarif intreg Reducerea oferita

7.3. Operatorul este obligat sd emitd Titluri de cilatorie pentru toate categoriile de cilitori care beneficiazi
de reduceri si gratuitdti, potrivit prevederilor legale si hotdrarilor Adunirii Generale a SMTT adoptate in
baza Hotarérilor de Consiliu Local a UAT-urilor membre.

Sumele aferente Diferentelor de tarif se estimeaza anual si se previd in bugetele autorititilor competente,
potrivit prevederilor Ordinului 131/1401/2019 privind documentele standard si contractul cadru care vor fi
utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unitatile
administrativ-teritoriale realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie astfel:

Unitati de
Cat i ialid/ I i 1 iei
Nr. .a egoria socia E.l calcu Numsr estimat de vae.:lu protectiei Sume totale
Tipul de protectie (abonamente/ . sociale acordate .
ert. Lo e unitigi . . (lei)
sociali céldtorii (lei/ unitate)
véandute)
0 @) 6) @ 6)-G)x(4)

7.4. Acoperirea Diferentelor de tarif acordate Operatorului se va face pani la valoarea integrali a Titlurilor
- de célatorie, in baza numarului de Titluri de célitorie cu valoare redusd vAndute si a numaérului de Titluri de
calatorie de care beneficiaza gratuit fiecare categorie de calatori, in luna respectivi, dovedite prin rapoartele
lunare ale sistemului electronic de taxare si ale sistemului de numérare a cilitorilor si a altor documente
justificative stabilite prin acte normative,

7.5. Plata Diferentelor de tarif catre Operator se va face lunar de citre Entitatea contractants, in baza facturii
emise de cétre Operator si a documentatiei justificative. Operatorul are obligatia de a comunica la sediul
SMTT, factura pana la data de 10 a lunii urmdtoare a celei pentru care se face decontarea, la care va atasa
documentatia justificativa pentru fiecare categorie de calatori care beneficiaza de reduceri si gratuititi.

7.6. Entitatea Contractantd are obligatia sd facd plata Diferentelor de tarif in termen de 60 de zile de la
primirii facturii si a documentatiei justificative depusi de citre Operator. Modelul de decont este previzut in
Ordinul 131/ 1401/ 2019 privind documentele standard si contractul cadru care vor fi utilizate in cadrul
procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unititile administrativ-
teritoriale realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie (conform Legea 72/ 2013 art. 7).
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N Categoria sociald/ | Unititi de caleul Numir Nivelul protectiei Sume D .
L. ocumen
Tipul de protectie (abonamente/ estimat de sociale acordate totale P .
Crt e TN it . . . justificativ necesar
sociald caldtorii vandute) unititi (lei/ unitate) (lei)
(1) @) (3) 4 (5)=(3)x(4) (6)

Suma reprezentand Diferentele de tarif pentru luna respectiva facturatd intrd in calculul Compensatiei,
indiferent de stadiul platii facturii pentru diferentele de tarif.

7.7. Entitatea contractantd va emite factura pentru fiecare UAT beneficiard de transport In maxim 3 zile
lucratoare de la aprobarea documentelor justificative care stau la baza emiterii facturii de cétre operatorul de
transport. UAT se obligd sa achite Entititii Contractante factura in termen de maxim 30 zile de la primirea
facturii (conform Legea 72/ 2013 art. 6).

8. COMPENSATIA
8.1. UAT- urile membre, prin ADI in calitate de entitate contractantd va plati Operatorului Compensatia
pentru acoperirea costurilor de exploatare plus un profit rezonabil in cazul in care impune obligatii de
serviciu public si/sau obligatii tarifare privind practicarea unor tarife de céldtorie sub nivelul tarifului mediu
pe céldtorie (lei/céldtorie) ofertat/aplicat si fundamentat de cétre Operator in conformitate cu structura pe
elemente de cheltuieli prevazutd in anexa la normele-cadru aprobate prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C.
nr. 272/2007.
8.2. Sumele aferente Compensatiei se prevad in bugetul local si se estimeazd anual de cétre Entitatea
contractanta potrivit formulei (conform Ordin ANRSC 131/1401/2019):
Canuala= (Tem — Tc) x N estimat cal.
unde:
Canuali[lei]- reprezintd Compensatia anuala estimata a fi plétitd Operatorului;
Tem [lei/célatorie]- tariful mediu pe céalatorie, ofertat si fundamentat de cétre Operator in conformitate cu
prevederile din Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007,
Tc [lei/calatorie]— tariful de calatorie, impus de Entitatea contractanta pe criterii sociale;
N estimat cal. — numarul de célétorii estimate a fi efectuate In anul de referinta.
8.3. Compensatia lunard platitd Operatorului se calculeazi dupd urmaétoarea formula:

Clunara=CE+Pr-V
unde:
C lunari[lei] — reprezintd Compensatia lunari plititd Operatorului;
CE [lei]— total cheltuieli eligibile, la nivelul cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor financiare suportate de
Operator pentru indeplinirea Obligatiilor de serviciu public, conditiilor de mediu impuse si a tuturor
cerintelor prevazute in prezentul Contract, fundamentate in conformitate cu structura pe elemente de
cheltuieli previzutd in anexa la Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru
serviciile de transport public local de persoane aprobate prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007,
prin aplicarea principiilor privind stabilirea cheilor de repartizare a cheltuielilor indirecte si cheltuielilor
generale si administrative intre activitdtile desfasurate de Operator, potrivit anexei nr. 9 la prezentul
Contract. Cheltuielile eligibile CE sunt calculate cu includerea amortizdrii lunare a investitiilor realizate de
Operator din fonduri proprii si a cheltuielilor financiare aferente rambursarii creditelor de investitii.
Amortizarea investitiilor realizate de Operator din fonduri publice nu este eligibila pentru calculul CE;
Pr[lei]- reprezintd profitul rezonabil al Operatorului, reprezentdnd o ratd de rentabilitate a capitalului
normald pentru sectorul de activitate de transport public si care tine seama de nivelul de risc al serviciului
public de transport suportat de Operator, aplicatd la total costuri eligibile. Rata profitului rezonabil este
stabilita de Entitatea contractantd, pentru intreaga duratd de valabilitate a Contractului pana la data de 30
ianuarie a fiecarui an, pe baza balantei la 31 decembrie a anului precedent. La inceputul fiecirui an, se
desfasoard, prin grija entitifii contractante un audit tehnic- economic care certificd si regularizeaza ulterior
nivelul compensatiei acordat operatorilor pentru anul anterior.
V[lei]- reprezinta totalitatea veniturilor generate in legatura cu prestarea serviciului public de transport de
citre Operator, pentru luna pentru care se acordd Compensatia, respectiv venituri din vanzarea Titlurilor de
calatorie la care Operatorul este indreptitit, venituri din alte activitati legate de prestarea serviciului public
de transport si Diferentele de tarif la care Operatorul este indreptétit potrivit prezentului Contract. Profitul
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rezonabil al Operatorului, reprezintd o rata de rentabilitate a capitalului normala pentru sectorul de activitate
de transport public si care tine seama de nivelul de risc al Serviciului de transport public local suportat de
Operator. Nivelul profitului rezonabil va fi evaluat si stabilit anual de citre Autoritatea Contractants, pani la
data de 30 ianuarie a fiecdrui an, pe baza balantei la 31 decembrie a anului precedent si va fi aplicat la total
cheltuieli eligibile.

8.4. Compensatia se calculeaza si se plateste cumulat pentru toate obligatiile tarifare impuse si pentru
serviciile publice de transport efectuate cu toate tipurile de mijloace de transport.

8.5. Compensatia va fi platitd Operatorului, in baza Raportului lunar de constatare si a facturii emise de
Operator. Raportul lunar de constatare se intocmeste de citre Operator, si se depune la registratura Entititii
Contractante pana la data de 10 a lunii urmétoare celei pentru care se pliteste Compensatia, Raportul lunar
de constatare se analizeazi §i semneaza de ctre Entitatea contractantd pani la data de 20 a lunii urmitoare
celei pentru care se pliteste Compensatia.

8.6. In cazul in care sumele inscrise in Raportul lunar de constatare nu sunt agreate de citre Entitatea
Contractantd, acest lucru va fi mentionat in Raportul lunar de constatare, iar Entitatea Contractanti va plati
suma necontestatd, urmand ca pentru partea Compensatiei contestatd, Pirtile si actioneze conform clauzelor
prevazute in Contractul de Servicii Publice.

8.7. Operatorul are obligatia de a intocmi si trimite factura pentru plata compensatiei in termen de 3 zile de
la semnarea Raportului lunar de constatare. Entitatea Contractanti are obligatia de a plati compensatia
Operatorului in termen de 60 de zile calendaristice de la data inregistrarii la sediul SMTT a facturii. (Legea
72/ 2013).

8.8. In vederea evitarii efectului financiar negativ cat si a supracompensatii, in termen de 60 de zile
calendaristice de la aprobarea situatiilor financiare anuale, Operatorul va intocmi decontul anual pentru
calculul Compensatiei anuale, potrivit prevederilor legale in vigoare.

8.9.In cazul in care Compensatia acordata Operatorului pentru anul anterior este mai mare decét compensatia
anuald calculatd conform prevederilor legale in vigoare, diferenta rezultati si stabilitd in modalitatea mai sus
prezentata va fi incasaté astfel: prin compensare cu sumele datorate citre operator(i) de transport sau din
garantia de buna executie a contractului cu respectarea termenului de 30 zile calendaristice de la stabilirea
compensatiei anuale. in mod corespunzitor, in cazul in care compensatia acordatd Operatorului pentru anul
anterior este mai micd decdt Compensatia calculatid potrivit prevederilor legale in vigoare, Entitatea
Contractantd va vira in contul Operatorului diferenta rezultati in termen de 30 zile calendaristice de la
stabilirea compensatiei anuale, iar dacd suma necesard nu se incadreaza in prevederile bugetare aprobate
Entitatea contractanta va vira partea ramasi din compensatia anuald in termen de 30 zile calendaristice de la
rectificarea bugetului.

8.10. Partile vor datora penalitéti de intérziere in cuantum de 0,02% din suma datoratd, pentru fiecare de
intarziere, in cazul in care nu vireazi la timp sumele datorate.

8.11. Operatorul poate solicita, in cursul anului, ajustarea /modificarea tarifului mediu pe calatorie
[lei/calitorie] in conformitate cu prevederile din Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007.

8.12. Sumele ce urmeazi a fi acordate anual Operatorului cu titlu de Compensatie vor fi aprobate de citre
consiliile locale ale unititilor administrativ-teritoriale membre a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara, in
functie de estimarile initiale si vor putea fi supuse rectificdrilor ulterioare de buget, in vederea asiguririi
necesarului de sume péna la sférsitul anului.

8.13.In situatia in care prin normele fiscale se prevede ca aceastd compensatie si intre in baza de impozitare
a TVA, atunci la sumele platite cu titlu de Compensatie se va aplica TVA.

8.14. Evitarea supracompensdrii sau a subcompensarii si respectarea Anexei la regulamentul (CE) 1370/
2007 se realizeazd prin mecanismul auditului tehnico- economic urmat de decontarea anuali de regularizare.

9. TARIFE SI TITLURI DE CALATORIE

9.1 Entitatea contractantd va stabili §i aproba Tarifele de cilitorie, iar Operatorul va incasa veniturile din
véanzarea Titlurilor de cdlatorie pentru Serviciile publice de transport cilitori prestate in baza Contractului de
Servicii Publice.

9.2. La Data Inceperii Contractului de Servicii Publice, Operatorul va aplica Tarifele de calitorie mentionate
in Contract.

9.3. Operatorul are obligatia de a organiza si presta activitatea de vanzare a Titlurilor de cilatorie. In acest
sens, Operatorul se obligd sd asigure emiterea Titlurilor de cilitorie si distribuirea acestora.
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9.4. Elementele de identificare ale Titlurilor de caldtorie vor fi stabilite de Entitatea Contractantd potrivit
legii.

9.5. Transportul public de céldtori se va desfasura conform legislatiei in vigoare si a Regulamentului
serviciului de transportul public de cilatori aprobat de citre Adunarea Generald a SMTT.

9.6. Controlul célatorilor pe raza teritoriald de competentd a Entitatii Contractante este realizat de citre
Operator in mijloacele de transport prin personal propriu si de personalul autorizat al SMTT respectiv
personalul autorizat al unitéfilor administrativ- teritoriale membre a entititii contractante, in tinutd
corespunzatoare- uniforme. Operatorul se obligd sa intreprindd toate actiunile necesare pentru reducerea
numarului de calatori care circuld fara titlu de calatorie valabil pe traseele pe care acesta opereazi asigurand
necesarul de controlori titlu de calatorie incepénd cu data intririi in vigoare a prezentului contract.

9.7. Tarifele de calatorie sunt stabilite, ajustate si modificate de citre Entitatea Contractant.

9.8. Operatorul are obligatia sa aplice Tarifele de cilitorie aprobate incepand cu data prevazutd in hotérarile
adoptate de citre Adunarea Generald a SMTT.

9.9. Pentru realizarea decontérilor intre Operator si alfi operatori, din vanzarea Titlurilor de cilitorie pentru
Serviciile publice de transport prestate de citre fiecare operator, se va lua in considerare numarul de cilitorii
efectuate. Dovada se va face prin rapoartele lunare ale sistemului electronic de taxare.

10. INVESTITII

10.1. Operatorul are obligatia de a realiza investitiile in legiturd cu prestarea Serviciului public de transport
calatori in conformitate cu Programul de Investitii al Operatorului, mentionat in Contractul de Servicii
Publice.

10.2. Costurile aferente investitiilor realizate de Operator vor fi luate in considerare pentru calculul
Compensatiei, cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

10.3. Activitatile de implementare a investitiilor din Programul de Investitii al Entitatii Contractante,
desfagurate de Operator in baza prezentului Contract, se considerd activititi eligibile pentru calculul
cheltuielilor CE aferente Obligatiilor de serviciu public, fundamentate conform prevederilor din Ordinul
presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007.

10.4. Entitatea contractantd are obligatia de a finanta investitiile din Programul de Investitii al Entitatii
Contractante mentionat in Contractul de Servicii Publice. (conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).

10.5. Cheltuielile in legaturda cu implementarea investitiilor din Programul de Investitii al Entitatii
Contractante, desfasurate de Operator in baza imputernicirii datd de aceasta si Contractului de Servicii
Publice, se evidenfiaza distinct si se comunicd dupd receptia lucrdrilor Entititii Contractante pentru
inregistrare in evidenta bunurilor de natura domeniului public, care se pun la dispozitia Operatorului
(conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).

11. INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

11.1. Infrastructura de transport este cea definitd de art. 14 din Legea nr. 92/2007 ca fiind infrastructura
tehnica-edilitard specifici care, impreuna cu mijloacele de transport formeazi sistemul de transport public.
11.2. Operatorul are dreptul si obligatia de a administra componentele din sistemul de transport public, care
reprezintd infrastructura de transport pusi la dispozitie de citre urmatoarele unititi administrativ- teritoriale:
Municipiul Timigoara, Comuna Ghiroda, Comuna Remetea Mare, Comuna Mosnita Nous, Comuna
Sanmihaiu Roman, Comuna Dumbrivita, Comuna Dudestii Noi, Comuna Becicherecu Mic, Comuna
Sacilaz, Comuna Séanandrei, Comuna Sag, Comuna Orfisoara, Comuna Satchinez, Comuna Giarmata,
Comuna Biled, Comuna Pddureni in baza procesului-verbal de predare-preluare a bunurilor publice, anexa la
Contractul de Servicii Publice, impreuni cu infrastructura de transport proprie a Operatorului utilizatd pentru
prestarea serviciului (conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).

11.3. Operatorul are obligatia de a administra §i responsabilitatea de a intretine componentele infrastructurii
de transport aferente infrastructurii tehnico-edilitare utilizate pentru efectuarea Serviciului public de
transport célatori care sunt puse la dispozitia acestuia (conform Ordin 131/ 1401/ 2019).

11.4. Operatorul va intocmi un Program anual de intretinere si reparare a infrastructurii de transport conform
Ordinului 131/1401/2019 privind documentele standard si contractul cadru care vor fi utilizate in cadrul
procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unititile administrativ
teritoriale realizat cu autobuze, troleibuze si/ sau tramvaie si O.G. 42/ 1997 privind transportul pe cai
navigabile interioare, pand la data de 31 octombrie a anului precedent celui pentru care se intocmeste, cu
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scopul de a asigura mentinerea infrastructurii de transport intr-o conditie tehnica optima de functionare, pe
care il va trimite spre aprobare Entitatii Contractante.

11.5. Independent de executarea Programului anual de intretinere si reparare a infrastructurii de transport
intocmit si aprobat potrivit prevederilor legale in vigoare, Operatorul va asigura lucriri de reparatie ori de
cate ori este necesar, in caz de accidente ori alte cazuri de avarie a infrastructurii, in cel mai scurt timp, dar
nu mai térziu de 3 zile de la producerea evenimentului, in vederea asigurarii continuitdtii si sigurantei
prestérii Serviciului public de transport caldtori (conform ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).

12 PROGRAM DE TRANSPORT

12.1. Entitatea contractanti este responsabild de intocmirea Programului de transport.

12.2 Numdrul total de kilometri din Programul de transport nu va putea varia de la un an la altul cu mai mult
de 10% in plus, sau 20% in minus, fatd de numarul de kilometri din anul anterior, decét cu incheierea unui
act aditional la prezentul contract avand la bazi indeplinirea cumulativi a urmitoarelor conditii:

a) cu acordul prealabil si scris al Operatorului emis in termen de maxim 30 zile de la data primirii notificarii
de negociere a contractului

si

b) aprobarea ulterioara a adunarii generale a SMTT.

12.3. Programul de transport va putea fi modificat oricdnd pe parcursul deruldrii Contractului, unilateral de
cétre entitatea contractantd, pe baza unor criterii obiective, avand la bazi studiul de mobilitate, studii de
trafic, necesitéti generate de lucréri la infrastructura de transport, sau evenimente speciale. Operatorul are
obligatia de a implementa Programul de transport astfel modificat, in termen de 15 zile calendaristice de la
primirea notificarii in acest sens de la Entitatea Contractanti ( conform Ordin ANRSC 131/ 1404/ 2019).

13. CONDITII STANDARD PENTRU MIJLOACE DE TRANSPORT

13.1. Operatorul va presta Serviciul public de transport calatori cu mijloace de transport:

a) aflate la dispozitia sa, in conditiile legii;

b) achizitionate de cdtre Operator conform Programului de investitii, potrivit Contractului de Servicii
Publice

¢) puse la dispozitie de citre unitatile administrativ- teritoriale membre ale SMTT, potrivit proceselor-
verbale de predare-preluare a bunurilor publice, anexe la Contractul de Servicii Publice.

13.2. Operatorul poate folosi pentru prestarea Serviciului public de transport cilatori numai mijloace de
transport care indeplinesc, cumulativ, urmétoarele conditii:

a) respectd cerinfele legale privind siguranta in trafic, protectia mediului, sanatatii si securitatii publice in
mijlocul de transport.

b) detin toate autorizatiile, licentele si celelalte documente cerute de lege in scopul prestarii Serviciului
public de transport célitori;

¢) respectd specificatiile tehnice mentionate in Contractul de Servicii Publice

13.3. La Data Inceperii prezentului Contract Operatorul va presta serviciul cu mijloacele de transport
prevézute in Contract.

13.4. Pe parcursul executarii Contractului de Servicii Publice, Operatorul poate inlocui un autovehicul cu
care a obtinut licenfa de traseu numai cu un autovehicul care are cel putin aceeasi capacitate cu cea
prevazutd in programul de transport si care intruneste cel putin cerinfele tehnice si de vechime ale
autovehiculului inlocuit avute in vedere la atribuirea Contractului de Servicii Publice, dupd notificarea
Entitétii Contractante.

14. CALITATEA SERVICIULUI DE TRANSPORT

14.1. Indicatorii de performanta ce trebuie respectati de Operator si monitorizati de Entitatea Contractanti
vor fi mentionati in cuprinsul Contractului de Servicii Publice.

14.2. Abaterile justificate de la Programul de Transport vor fi cuprinse in Contractul de Servicii Publice.
14.3. Nerespectarea indicatorilor de performanta de citre Operator duce la aplicarea de penalititi, in
conformitate cu prevederile contractuale.

14.4. Penalitifile vor fi retinute din garantia constituiti conform Contractului. in cazul in care garantia nu
acoperd totalitatea penalititilor, suma rimasa de platd va fi refinutd din Compensatia lunard datorati de
Entitatea Contractanta.
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14.5. In cazul neindeplinirii indicatorilor de performanta de citre Operator, Entitatea Contractanti va stabili
in sarcina acestuia un plan de masuri pentru indeplinirea indicatorilor, in termen de 5 zile calendaristice, care
se va comunica Operatorului.

14.6. Operatorul are obligatia de a face disponibile detaliile cu privire la procedura de reclamatie pe panouri
de informare ori in alte locuri vizibile, amplasate pe traseele din Programul de transport.

14.7. Operatorul va inregistra toate reclamatiile calatorilor indiferent de calea de primire a acestora, direct
prin telefon/fax, pe adresa postald sau adresa electronica, intr-un registru special pentru reclamatii “Registrul
de Reclamatii” in conformitate cu Legea 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes public..
14.8. Operatorul este obligat sd rispunda reclamatiilor scrise ale cilitorilor primite, in conformitate cu Legea
544/ 2001 privind liberul acces la informatiile de interes public.

14.9. Entitatea contractantid va transmite Operatorului petitiile cu privire la activitatea acestuia si la
activitatea de transport public in general primite prin sistemele proprii de inregistrare a petitiilor pentru a-si
exprima punctul de vedere asupra acestora si spre solutionare, dupi caz.

15. SISTEM DE TAXARE, CONTROLUL TITLURILOR DE CALATORIE SI CONTROL AL
TRAFICULUI

15.1. Gestiunea sistemului de taxare electronica si a sistemului de numéarare a calitorilor revine in sarcina
Operatorului, pe intreaga duratd a Contractului.

15.2. Operatorul are obligatia de a monta pe mijloacele de transport folosite pentru realizarea Serviciului
public de transport persoane, validatoare pentru Titlurile de cilitorie, sisteme de numirare a cilitorilor si
echipamente de bord cu casd de marcat fiscald in cazul in care elibereazd Titluri de cilitorie in mijlocul de
transport, potrivit specificaiilor din Contractul de servicii publice si de a le mentine in stare de functionare
pe toatd durata efectudrii curselor. Operatorul va putea pune la dispozitie si alte metode de achizitie a
titlurilor de célitorie in mijloacele de transport, cu aprobarea conducerii SMTT.

15.3. Pentru mijloacele de transport nou achizitionate pe parcursul derularii prezentului Contract Operatorul
are obligatia de a achizitiona si instala validatoare, sisteme de numarare a calitorilor si echipamente de bord
care sa fie compatibile cu sistemul de taxare electronica sau, dupi caz, cu sistemul de numarare a calitorilor
aferent transportului public local.

15.4. Controlul Titlurilor de céldtorie se va realiza conform legislatiei in vigoare si a Regulamentului
serviciului de transportul public de calatori aprobat de Entitatea contractanti, care prevede obligatiile
célatorilor si sanctiunile aplicate pentru incilcarea respectivelor obligatii inclusiv pentru caldtorii care
calatoresc fara bilet, abonament sau alt Titlu de cilitorie valabil.

15.5. Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor, in functie de gravitatea faptei, se va face de citre
personalul propriu al Operatorului i personalul autorizat al SMTT, in conformitate cu prevederile din
Regulamentul serviciului de transportul public de cilitori aprobat de Entitatea contractanti.

16. DREPTURILE OBLIGATIILE OPERATORULUI

16.1. Fara a aduce atingere tuturor drepturilor si obligatiilor previzute de legislatia in vigoare si care vor fi
mentionate in cuprinsul Contractul de Servicii Publice, Operatorul va avea drepturi si obligatii referitoare la
autorizatii si licente, restrictii teritoriale, separarea contabilititii, intretinere si reparatii, confortul calétorilor,
proceduri interne, activitdfi conexe Serviciului public de transport cilatori, cesiunea, informarea publicului,
drepturi si obligatii aferente prestarii Serviciului public de transport cilitori. Serviciile delegate nu pot fi

subcontractate,

17. DREPTURILE SI OBLIGATIILE ENTITATII CONTRACTANTE

17.1. Fara a aduce atingere tuturor drepturilor si obligatiilor prevazute de legislatia in vigoare si care vor fi
mentionate in cuprinsul Contractul de Servicii Publice, entitatea contractanti va avea drepturi si obligatii
referitoare la infrastructura publicd, controlul exercitat asupra Operatorului.

18. INCETAREA CONTRACTULUI SI RASPUNDEREA CONTRACTUALA

18.1. Contractul de Servicii Publice va inceta la expirarea duratei previzuti, cu exceptia cazurilor de
prelungire sau incetare inainte de ajungere la termen, ca urmare a prevederilor Contractului. Partile pot
decide incetarea Contractului de Servicii Publice pe baza acordului lor de vointd exprimat in scris (conform
Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).
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18.2. Entitatea contractantd are dreptul s denunte unilateral Contractul, cu un termen de preaviz de 60 de
zile si cu plata unei despagubiri juste si prealabile cétre Operator, in cazul in care interesul national sau local
o impune. (conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).
18.3. Contractul de Servicii Publice va inceta in cazul disparitiei, dintr-o cauzi de forta majord, a bunurilor
exploata pe o perioadd mai mare de 30 de zile, prin renuntare, fird plata unei despigubiri, sub rezerva
dispozitiilor din prezentul Contract. (conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).
18.4. Urmitoarele acte, fapte sau omisiuni ale Operatorului dau dreptul Entititii Contractante si rezilieze
Contractul: (conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).
a) Neplata de cétre Operator a redeventei stabilite potrivit Contractului pentru o perioada de 90 zile;
b) incélcarea de 3 ori intr-un an calendaristic a masurilor stabilite de Entitatea Contractantd potrivit
prevederilor Contractului de Servicii Publice(conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019) ;
¢) Operatorul nu adoptd programe de masuri care si respecte conditiile contractuale si care si asigure
atingerea indicatorilor de performanta asumati prin Contract, atunci cdnd acest lucru este necesar potrivit
prevederilor Contractului (conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019);
d) Operatorul totalizeaza un numér de 3 incidlcari ale indicatorilor de performanta, in decursul unui an
(conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019);
e) Operatorul nu asigurd prestarea Serviciului public de transport cilatori in conditii de continuitate, potrivit
Contractului, ori intrerupe efectuarea serviciului pentru o perioadi mai mare de 24 de ore, fiird a fi incident
vreun eveniment de forta majora (conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019);
f) Retragerea sau Incetarea valabilititii licentei sau autorizatiei pentru exercitarea ocupatiei de operator de
transport persoane(conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019) ;
g) Operatorul incalcd interdictia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor si obligatiilor izvorte din
prezentul Contract(conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019) ;
h) Operatorul nu asigurd intretinerea corespunzitoare a bunurilor de retur ori a celor de preluare,
provocandu-le degradéri semnificative sau incalca restrictia de Instrdinare a bunurilor de preluare pe durata
Contractului(conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019) ;
i) Operatorul nu constituie garantia de buni executie stabilitd in Contractul de Servicii Publice (conform
Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).
18.5. Operatorul are dreptul si rezilieze Contractul cu respectarea procedurii mentionate in cuprinsul
Contractului de Servicii Publice, in cazul in care Entitatea Contractantd nu pliteste Compensatia sau
Diferentele de tarif prevédzute in prezentul contract pentru o perioadd mai mare de 90 de zile. (conform Ordin
ANRSC 131/ 1401/ 2019).
18.6. Cu exceptia cazului in care Contractul prevede altfel, orice notificare de incetare a Contractului va fi
facutd de Partea care solicitd incetarea prin transmiterea celeilalte Par{i a unei notificdri in acest scop
“Notificarea de incetare”. (conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).
18.7. Inainte de transmiterea Notificarii de incetare, Partea care se considerd prejudiciati va convoca cealaltd
Parte la negocieri, prin transmiterea unei notificiri “Notificarea de negociere”, in vederea incercirii de
solutionare a diferendului pe cale amiabild. Notificarea de negociere va indica cel putin urmétoarele
elemente:
a) Data si locul unde vor avea loc negocierile;
b) Obligatiile pretinse neindeplinite;
¢) Termenul in care se asteaptd remedierea obligatiilor incélcate, termen care nu poate fi mai mic decat
termenul mentionat in Contract, pentru fiecare situatie de neindeplinire in parte.
Daci:
a) Partea in culpd nu se prezinti la negociere, asa cum aceastd intdlnire a fost convocatd conform
prezentului Contract,
B) Negocierea nu conduce la solutionarea diferendului,
) Partea in culpd nu isi indeplinegste toate obligatiile pretinse a fi indeplinite, conform celor decise in
procesul de negociere,
Partea prejudiciatd are dreptul sa transmita Partii in culpa Notificarea de incetare daci:
a) Partea prejudiciati renunta la pretentiile din Notificarea de negociere,
sau
b) Partea prejudiciata nu se prezinti la negociere,
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Partea prejudiciatd nu va avea dreptul si transmitd o Notificare de incetare privind obligatiile
mentionate in Notificarea de negociere, cu exceptia situatiei in care este reluati procedura. (conform Ordin
ANRSC 131/ 1401/ 2019).

18.8. In situatia in care in urma negocierilor pentru solufionarea diferendului pe cale amiabild Partile nu
decid prin vointd comund nici continuarea Contractului, nici incetarea Contractului, partea prejudiciata va
transmite pértii in culpa Notificarea de incetare si se va adresa instanfei competente pentru constatarea
rezilierii Contractului i stabilirea cuantumului prejudiciului. (conform Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).

La incetarea Contractului, indiferent de motiv:

a) Drepturile si obligatiile impuse Pértilor in baza Contractului vor inceta, cu exceptia cazului in care
Contractul prevede altfel;

b) Operatorul va transmite de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, Entitatii Contractante bunurile de
retur;

c) Entitatea contractanta va avea dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul platii citre Operator
in termen de 90 de zile calendaristice de la incetarea Contractului. a unei compensatii egale cu valoarea
rdmasa de amortizat a bunurilor de preluare.

18.9. In cazul incetirii Contractului din culpa Entitatii Contractante, Tnainte de termenul stabilit in Contract:
18.9.1. Entitatea contractantd va prelua Bunurile de retur realizate de Operator in temeiul prezentului
contract. ,
18.9.2. Entitatea contractantd va plati Operatorului daune-interese pentru repararea prejudiciului pe care
Entitatea contractanta l-a cauzat in mod direct Operatorului.

18.10. Operatorul are obligatia ca, la incetarea Contractului din alte cauze decat prin fortd majora, si asigure
continuitatea prestdrii Serviciului public de transport cilitori, in conditiile stipulate in Contract, pani la
preluarea acestuia de citre Entitatea contractanti sau de citre un alt operator.

18.11. Entitatea contractanti are dreptul de a denunta unilateral Contractul de Servicii Publice in condifiile
prevazute de Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale.

18.12. Nerespectarea doveditd de catre Parti a obligatiilor contractuale previzute in Contractul de Servicii
Publice atrage raspunderea contractuald a Pirtii in culpa.

18.13. Entitatea contractanta are dreptul si sanctioneze si s penalizeze Operatorul in cazul in care acesta nu
presteaza serviciul la parametrii de performanta, eficientd si calitate la care s-a obligat prin prezentul
Contract si reglementrile legale in vigoare, ori nu asigurd continuitatea serviciului.

18.14. Operatorul este obligat la plata de despigubiri citre Entitatea Contractanti pentru neindeplinirea
obligatiilor asumate prin prezentul Contract, dupi cum urmeaza:

a) pentru neindeplinirea masurilor de conformare impuse de citre Entitatea contractantd in termenul
prevazut, ca urmare a controalelor efectuate privind modul de executare a Contractului sau evaluirii modului
de realizare a operdrii; cuantumul va fi stabilit prin Contractul de Servicii Publice.

b) pentru nerespectarea altor termenele previizute in Contract, altele decét cele de la lit. a) de mai sus;
cuantumul va fi stabilit prin Contractul de Servicii Publice

¢) pentru utilizarea altor mijloace auto de transport de calitori decét cele stabilite prin Contractul si caietul
de sarcini, cu exceptia cazului cand inlocuirea unui autovehicul se face numai cu un autovehicul care are cel
putin aceeagi capacitate cu cea previzutd in Programul de transport si care Intruneste cel putin acelasi
punctaj cu al autovehiculului inlocuit; cuantumul va fi stabilit prin Contractul de Servicii Publice.

d) pentru nerespectarea programului de vanzare a Titlurilor de cilitorie, cuantumul va fi  stabilit prin
Contractul de Servicii Publice.

e) pentru nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijlocului de transport si a mediului (pastrarea curdteniei
la capetele de traseu si in statiile de imbarcare/ debarcare) cuantumul va fi stabilit prin Contractul de
Servicii Publice.

Despagubirile prevédzute la pet. 18.14. nu sunt cheltuieli eligibile pentru plata compensatiei.

18.15. Pentru orice alte prejudicii suplimentare dovedite, cauzate de incilcarea oriciror altor obligatii
stabilite in Contract, Partea in culpa este obligatd la daune-interese, potrivit principiului reparérii integrale a
prejudiciului,
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19. MODIFICAREA SI INTRODUCEREA DE NOI CLAUZE CONTRACTUALE

19.1. Orice modificare a Contractului este rezultatul acordului intervenit intre Parti, exprimat intr-un act
aditional.

19.2. Entitatea contractantd poate modifica unilateral, in conditiile legii, orice parte a Contractului din
motive exceptionale legate de interesul public local, cu notificare prealabila.

19.3. n cazul in care modificarea unilaterald a Contractului 1i aduce un prejudlclu Operatorul are dreptul sa
primeascé o justd despdgubire. In cazul dezacordului intre Par{i cu privire la existenta prejudiciului ori la
valoarea despagubirii, acestea vor fi stabilite de ctre instanta judecitoreasca competentd. Acest dezacord nu
poate in nici un caz si permita Operatorului sa suspende executarea obligatiilor stabilite in Contract conform
Ordin ANRSC 131/ 1401/ 2019).

19.4. Programul de transport poate fi modificat de Entitatea Contractanti, daci acest fapt este justificat din
punct de vedere al cerintelor de transport, cu notificarea Operatorului. Operatorul nu poate refuza
modificérile solicitate de Entitatea contractantd, cu exceptia cazului in care cererea depiseste capacitatea de
transport.

19.5. Operatorul poate solicita Entitatii Contractante modificarea Programului de transport, care va initia
dacd considerd necesar aprobarea modificarii Programului de Transport.

19.6. Operatorul are obligatia de a transmite catre Entitatea Contractantd informatiile, sesizarile si analizele
proprii pentru modificérile propuse, necesare reevaludrii Programului de transport din punct de vedere social
si al viabilitatii economice.

19.7. In cazul in care orice prevederi ale Contractului devin incompatibile cu legislatia din Roménia sau din
Uniunea Europeand, Contractul va fi modificat de Parti, prin act aditional. Acest lucru nu va afecta
valabilitatea celorlalte clauze ale Contractului.

CAPITOLUL IX
INVESTITIILE NECESARE

Investitiile necesare pentru modernizare si extindere vor rezulta in urma activititii de administrare
prin elaborarea politicilor si strategiilor, a programelor de dezvoltare si modernizare a infrastructurii, a
normelor si regulamentelor.

Actualul stadiu de dezvoltare al sistemului de transport public local din municipiul Timisoara trebuie
mentinut i dezvoltat la acelasi nivel in comunele limitrofe, membre ale asociatiei de dezvoltare
intercomunitard, fiind necesare mai multe investitii.

Scopul urmdrit de managementul societitii si de autoritdtile administratiei publice locale este
eficientizarea activitdtii de transport public de caldtori in municipiul Timisoara, prin cresterea fluentei
traficului, cresterea capacititii de transport si asigurarea unui serviciu de transport public de calitori modern,
ecologic, care s raspunda cerintelor de ritmicitate, confort si siguranti ale cetatenilor.

Investitiile necesare pentru dezvoltarea serviciului de transport public vor fi previzute in contractul
de servicii publice.

Investitiile privind achizitia de mijloace de transport respectiv altor componente din cadrul sistemului
de transport utilizate in derularea prezentului contract vor fi doar de tip ecologic, cu respectarea Legii nr. 37/
2018 privind promovarea transportului ecologic i a standardelor de calitate si mediu pentru toti operatorii
desemnati.

CAPITOLUL X
ANALIZA TARIFELOR PRACTICATE LA PRESTAREA SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC DE CALATORI

Pentru a analiza gradul de performanti al elementelor de cost implicate in prestarea serviciului de
transport si care sunt regisite si in tarifele practicate la bilete respectiv abonamente, Societatea
Metropolitana de Transport Timigoara a procedat la o analiza comparativi cu alti operatori care in prezent au
incheiat contracte de servicii publice, astfel:
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Dat fiind faptul ca, costul lei/km aferent fiecarei categorie de mijloc de transport utilizat la prestarea
serviciului reflectd o serie de factori specifici socio-economici, de organizare a operatorului si de vechimea
parcului auto cu influentd directd asupra costurilor cu amortizarea si intretinerea, apreciem cd, costurile
unitare practicate de Societatea de Transport Public Timigoara sunt sub nivelul mediu practicat de citre alti
operatori de transport care au incheiate contracte de Servicii Publice si presteaza serviciul de transport public
in orage de rangul Municipiului Timisoara, cu exceptia Municipiului Bucuresti.

La cresterea atractivitaii transportului public nu contribuie numai calitatea si cantitatea ofertei in
ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curdtenia, siguranta, informatia furnizata etc. Tarifele de calitorie
accesibile fac de asemenea parte dintre factorii care joacd un rol important in determinarea alegerii
mijlocului de transport. Transportul urban trebuie si fie accesibil din punct de vedere financiar chiar s
pentru persoanele cu venituri scizute. Utilizatorii vor recurge mai mult la transportul public de cilitori, care
face concurentd automobilului, numai in conditiile unei oferte de calitate cu tarife accesibile. Acest obiectiv
va putea fi atins numai in conditiile cresterii continue a eficientei transportului public de cilitori.

PROTECTIA SOCIALA A CALATORILOR

Pentru serviciul de transport public de calatori prestat, anumite categorii de cetiteni beneficiaza de
anumite facilitdfi suportate din bugetele locale ale UAT-urile membre ale Asociaiei Societatea
Metropolitand de Transport Timisoara.

Fiecare UAT aproba prin hotirare a consiliului local facilititile ce se vor acorda anumitor categorii
de persoane sociale defavorizate astfel:

Gratuitate se acordd: pensionarilor, studentilor, persoane cu varsta peste 70 ani, beneficiari ai Legii
nr. 341/2004, ai Legii nr. 44/1994 si ai Legii nr. 309/2002, beneficiari ai Legii 416/2001, prescolari,
elevilor, angajaii Casei Faenza, angajatii SALVO, activistii sociali, angajatii serviciului de Ajutor Maltez
din Roménia, personalul din cadrul Organizatiei pentru Apararea Drepturilor Omului din Romania si pentru
alte entitafi de acelasi profil cu filiala in Timigoara, angajatii Casei Faenza, angajatii SALVO, activistii
sociali, angajatii serviciului de Ajutor Maltez din Roménia , entititile cu profil umanitar si caritabil care
acorda servicii de asisten{d sociald persoanelor aflate in dificultate prin FEDERATIA CARITAS, entititile
pentru integrare sociald economicd si familiald a persoanelor traficate avand filiala in Timisoara, personalul
din cadrul Organizatiei pentru Apararea Drepturilor Omului din Roménia si pentru alte entititi de acelasi
profil cu filiala in Timigoara, Organizatia Salvati Copiii, Centrul de Servicii Sociale ,,Pentru Voi’si
Fundatia ,.Pentru Voi”, Asociatia Nationald a Surzilor din Romania, Filiala Timisoara, precum si pentru
angajatii Asociatiei Nevazdtorilor din Romdnia, entititile In domeniul transporturilor, entititile sociale,
culturale, sportive, educationale §i muzee, detindtorii Titlului ,,Cetitean de Onoare al Municipiului
Timigoara”, etc.

De asemenea se acordi si reduceri ale tarifului pentru anumite categorii de persoane cum ar fi: 50%
la costul abonamentelor pentru fiecare donare efectivi pentru o perioadd de o lund/maxim 30 zile,
donatorilor onorifici de singe si plasma, conform H.G. 1364/2006, 50% la costul abonamentelor pentru
studentii si doctoranzii institutiilor de Invatimant timisorene, la forma de invatamant cu frecventd.

CAPITOLUL XI
STABILIREA SOLUTIEI OPTIME DE GESTIUNE

Conform prevederilor OG nr. 57/2019 privind Codul administrativ si Legii nr. 51/2006, organizarea
si reglementarea serviciilor de administrare a domeniului public si privat constituie dreptul exclusiv al
autoritdfilor administratiei publice locale.

In exercitarea acestui drept, fiecare membru al SMTT are posibilitatea de a alege si de a hotéri
modalitatea pentru gestiunea serviciilor de utilitdfi publice astfel incit si asigure functionarea
corespunzdtoare a serviciului de transport public local.

Decizia atribuirii directe a contractului de gestiune delegata a serviciului de transport local calatori pe
raza Societéfii Metropolitane de Transport Timigoara se Intemeiazi pe mai multe considerente printre care
amintim:

- operatorul transport public din Municipiul Timisoara — STPT este sigurul care detine o capacitate
de gestiune unitara, flexibila si moderna a transportului public local si metropolitan, fiind, la momentul de
fatd, singura societate care detine o infrastructura de transport adecvata;

Pagina 49 din 52



- delegarea gestiunii serviciului in conditii de concurenta unei/mai multor entitati private sau
operatori economici privati ar aduce urmétoarele neajunsuri:

a. Anumite trasee ar riméane descoperite, intrucat operatorii economici privati nu ar putea acoperi
traseele neviabile din punct de vedere economic fird o crestere a tarifelor, prin urmare s-ar produce o
discriminare intre anumite categorii de cetiteni beneficiari ai serviciului.

b. Transportul pe teritoriul asociatiei metropolitane ar fi ingreunat datoriti necesitatii de coordonare
a operatorilor privati si operatorul de transport public, care ar riméne oricum unicul prestator pentru
municipiul Timisoara.

c. Accesul la acest serviciu nu ar mai fi accesibil in mod egal si nediscriminatoriu pentru toate
categoriile de cetéfeni, deoarece cetifenii care locuiesc in zone care nu prezinta interes pentru un operator
privat nu vor beneficia de servicii similare cu cei din zonele de interes major. Societatea Metropolitana de
Transport Timigoara poate interveni prin compensarea financiari a acestor rute, insa compensarea financiara
acordata unui operator privat ridica probleme legate de regimul ajutoarelor de stat.

d. STPT este singurul operator public din cadrul Asociatiei Societatea Metropolitan de Transport
Timisoara, prin urmare singurul care isi poate asuma riscurile inerente prestdrii unui serviciu public de
interes general, unde profitul este de importanta secundara sau chiar inexistent. Datorita faptului operatorul
de transport public este detinuti de un membru al asociatiei, exista siguranta continuititii finantarii si
continuitdtii prestarii serviciului. Avind in vedere cele de mai sus, atribuirea contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate la nivelul unitatilor
administrativ-teritoriale asociate in cadrul Societitii Metropolitane de Transport Timisoara se va realiza prin
atribuire directd, fard licitatie, in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007 si ale
Legii nr. 92/2007. Contractul de delegare a gestiunii serviciului se va incheia cu un singur operator de
transport, Intrucét acesta indeplineste conditiile din Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007,
art. 30 alin. (2) lit. b §i anume este “societate comerciald rezultatd ca urmare a reorganizirii administrative a
regiilor autonome de interes local sau judetean ori a serviciilor publice de specialitate subordonate
autoritéfilor administratiei publice locale, al carui capital social este detinut, in totalitate sau in parte, in
calitate de proprietar sau coproprietar de citre unititile administratiei publice respective, detindtoare de
licente de transport valabile.”

Acesta va avea dreptul de a opera pe teritoriul administrativ al Societatii Metropolitane de Transport
Timigoara in schimbul indeplinirii obligatiilor de serviciu public, obligatii stabilite in cadrul contractului de
delegare si in cadrul intregii documentatii de atribuire.

Urmare a analizei prezentului studiu, activitatea de transport public local de persoane poate fi
atribuitd direct cétre operatorul de transport STPT, care are actionar unic Municipiului Timisoara, datoritd
capacitéfii tehnice, organizatorice, o dotare mai bund precum si o experientd manageriald performanta, este
eficientd din punct de vedere economic, urmirind realizarea unui raport calitate/pret cat mai bun si unui
echilibru intre riscurile si beneficiile asumate.

Prin prezentul studiu se propune ca modalitate de gestiune, gestiune delegata prin atribuire directi.

CAPITOLUL XII
DURATA ESTIMATA A CONTRACTULUI

Durata contractelor de servicii publice care vizeazd mai multe moduri de transport este limitati la 15
ani, in cazul in care transportul feroviar sau cu alte moduri de transport pe sine reprezintd peste 50 % din
valoarea serviciilor in cauzi. Daca este necesar, tinind seama de conditiile de amortizare a activelor, durata
contractului de servicii publice poate fi prelungitd cu cel mult jumitate din durata initiald, in cazul in care
operatorul de serviciu public pune la dispozitie active care sunt importante atat in raport cu activele generale
necesare pentru prestarea serviciilor de transport de cilitori vizate de contractul de servicii publice, cat si
legate preponderent de serviciile de transport de cilitori vizate de contract.

Intentia entitdtii contractante de a atribui direct contractul pentru o perioada de 10 ani este justificata
si legala. Dacd va fi necesar, tindnd seama de conditiile de amortizare a activelor, durata contractului de
servicii publice va putea fi prelungitd cu cel mult jumétate din durata initiala, in cazul in care operatorul de
serviciu public pune la dispozitie active care sunt importante atat in raport cu activele generale necesare
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pentru prestarea serviciilor de transport de calatori vizate de contractul de servicii publice, cat si legate
preponderent de serviciile de transport de cildtori vizate de contract.

De asemenea, prin stabilirea unei durate de 10 ani se respecta Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007,
conform céruia contractele pe termen lung pot duce la inchiderea pietei pe o perioadd mai lungd decét este
necesar, reducand astfel avantajele presiunii exercitate de concurenta.

Astfel, durata gestiunii directe este de 10 ani, cu drept de prelungire in conditiile legii, in conditiile
art. 32 alin. (3) din Legea nr. 51/2006 autoritétile administratiei publice locale sunt obligate ca, periodic,
respectiv odatd la 5 ani, si faca analize privind eficienta economici a serviciului.

CAPITOLUL XIII
FINANTAREA ACTIVITATII DELEGATE

Sursele de finantare a contractului care urmeazi s fie atribuit se asigura prin:

- bugetele de venituri si cheltuieli al operatorului si, dupa caz, din alocatii bugetare in
conformitate prevederile legale in vigoare;

- alte surse financiare legal constituite.

CAPITOLUL X1V
CONCLUZII

Regulamentul nr. 1370/2007 permite, daca legislatia nationald nu interzice, atribuirea contractelor
de servicii publice direct unui operator intern. Aceastd modalitate de atribuire este prevazutd si de legislatia
nationala prin Legea 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unititile administrativ- teritoriale
si Legea 51/ 2006 privind serviciile comunitare de utilitti publice.

Societatea de Transport Public Timigoara a demonstrat de-a lungul timpului, incepand cu anul
1869, potentialul tehnic, financiar si organizatoric In prestarea unui serviciu de transport public in acord cu
standardele europene si mai mult, in conformitate cu prevederile Regulamentului 1370/ 2007 acest operator
poate exploata "linii de iesire sau (alte) elemente auxiliare activititii respective care intrd pe teritoriul
autoritéilor locale competente vecine" (troleibuze) datoriti faptului ci serviciile prestate conecteazi unitatile
administrativ teritoriale membre- aspect care nu poate fi adus la indeplinire de orice operator economic,

In considerarea celor expuse, considerdm oportuna solutia gestiunii directe a serviciului public de
transport local pe trasee din aria de competentd a Societitii Metropolitane de Transport Timisoara, prin
atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport local citre operatorul
de transport Societatea de Transport Public Timisoara,

Avénd in vedere precizirile mentionate in cuprinsul prezentului Studiu de Oportunitate, apreciem
cd sunt asigurate atdt premisele tehnice si manageriale pentru justificarea atribuirii directe citre operatorul
Societatea de Transport Public Timisoara cét si respectarea prevederilor legale in vigoare la nivel national si
comunitar in ceea ce priveste delegarea gestiunii serviciului de transport public local, drept pentru care
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard "Societatea Metropolitana de Transport Timisoara" propune
incheierea Contractului de Servicii Publice cu operatorul intern S.C. Societatea de Transport Public
Timigoara S.A., prin atribuire directd pe o perioada de 10 ani, conform prevederilor legale in materic
adoptate la nivel national si comunitar.
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Legislatia care a stat la baza intocmirii prezentului studiu:

- Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport de calétori feroviar si rutier si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr.
1191/69 si nr. 1107/70 (JO L 315/2007), denumit in continuare "Regulamentul (CE) 1370/2007";

- Comunicare a Comisiei Europene referitoare la orientéiri pentru interpretarea Regulamentului (CE) nr.
1370/ 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si de célatori 2014/ C 92/01;

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale;

- Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia;

- Legea nr. 31/1990 privind societatile comerciale;

- Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilititi publice;

- Legea nr. 92/2007 privind serviciile publice de transport persoane in unititile administrativ- teritoriale;

- Legea nr. 37/19 ianuarie 2018 privind promovarea transportului ecologic; '

- Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

- Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;

- Ordonanta Guvernului nr. 97/1999 privind garantarea furnizirii de servicii publice subventionate de
transport rutier intern si de transport pe cdile navigabile interioare;

- Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;

- Ordinul nr. 131/ 1401/2019 privind documentele standard si contractul cadru care vor fi utilizate in cadrul
procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unititile administrativ
teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/ sau tramvaie;

- Ordonanté de Urgentd a Guvernului nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul Administrativ;

- Ordonanta de Guvern 22/ 1999 privind administrarea porturilor si a cdilor navigabile, utilizarea
infrastructurilor de transport naval apartindnd domeniului public, precum si desfisurarea activititilor de
transport naval in porturi si pe cdile navigabile interioare, cu modificarile si completarile ulterioare.

- Legea 72/ 2013 privind masurile pentru combaterea intarzierii in executarea obligatiilor de plata a unor
sume de bani rezultdnd din contracte incheiate intre profesionisti si intre acestia si autoritti contractante.

“Rirector General '
dr. ingloan-GOIA
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