REGULAMENT DE NAVIGATIE PE CANALUL BEGA

IN INCINTA PORTULUI TIMISOARA



CUPRINS

REGULAMENT DE NAVIGATIE PE CANALUL BEGA
IN INCINTA PORTULUI TIMISOARA

CAPITOLUL I
PREVEDERI GENERALE

Domeniul de aplicare al Regulamentului

Art.1. (1) Prezentul Regulament s-a elaborat in scopul reglementarii circulatiei ambarcatiunilor in
incinta Portului Timisoara (delimitat de Uzina de Apa si Podul Modos).

(2) Prin HCL nr. 260/26.05.2015 s-a aprobat intrarea in administrare catre Regia Autonoma de
Transport Timisoara (RATT) a unui sistem municipal de transport public naval pe Canalul Bega, in
incinta Portului Timisoara.

(3) Pentru asigurarea in bune conditii a navigatiei pe Canalul Bega, in incinta Portului Timisoara,
toate navele sunt supuse dispozitiilor prezentului Regulament.

(4) Un exemplar al prezentului Regulament, inclusiv regulile locale stabilite pentru sectorul pe
care navigheaza nava, cu amendamentele ulterioare la acesta si prevederile cu caracter temporar, trebuie
sd se gaseasca la bordul fiecarei nave, cu exceptia ambarcatiunilor mici care nu au echipaj.

Semnificatia unor termeni

Art.2. (1) Inintelesul prezentului Regulament, termenii de mai jos desemneaza:

>

-, nava’ - orice nava de navigatie interioard, inclusiv ambarcatiunile mici si bacurile, precum si
aparatele plutitoare. Sunt denumite nave, navele de orice tip, propulsate sau nepropulsate, care navigheaza
la suprafatd, destinate transportului de marfuri si/sau de persoane, pescuitului, remorcajului sau
impingerii, aparate plutitoare cum ar fi: dragi, elevatoare plutitoare, macarale plutitoare, graifere
plutitoare si altele asemenea, cu sau fara propulsie, precum si instalatiile plutitoare care in mod normal nu
sunt destinate deplasarii sau efectudrii de lucrari speciale, cum ar fi: docuri plutitoare, debarcadere
plutitoare, pontoane, hangare plutitoare pentru nave, platforme de foraj si altele asemenea, farurile
plutitoare, ambarcatiunile mici si cele destinate activitatilor de agrement. Fac parte din nava instalatiile,
magsinile i motoarele care asigurd propulsia navei sau produc o altd actiune mecanica, impreund cu
mecanismele si mijloacele necesare transmiterii acestei actiuni, toate echipamentele necesare navigatiei,
diferitelor manevre, sigurantei navei, salvarii vietii umane, prevenirii poluarii, comunicatiilor, igienei si
exploatarii potrivit destinatiei navei, precum si proviziile.

- ,,ambarcatiune micd” — orice nava cu o lungime a corpului mai micd de 20 m, cu exceptia navelor care
sunt construite sau amenajate pentru a remorca, a mpinge sau a duce cuplat nave, altele decéat
ambarcatiuni mici, precum si a bacurilor si a navelor autorizate pentru transportul a mai mult de 12
pasageri;

- ,,constructie navald” — o nava sau o instalatie plutitoare;

- ,,nava de navigatie interioard” — o nava destinatd, numai sau In mod special, sd navigheze pe ciile
navigabile interioare;

- ,,motonava” — o motonava propulsata sau o motonava tanc;



- ,,motonavd tanc” - o nava destinata transportului de marfuri in tancuri fixe, construita pentru a naviga
independent, cu propriile sale mijloace mecanice de propulsie;

- ,barja de canal” - o navd de navigatie interioara care nu depaseste 38,5 m In lungime si
5,05 m in latime si care opereaza in mod obisnuit pe Canalul Rhine — Rhone;

- ,,yemorcher” - o nava special construitd pentru a efectua operatiuni de remorcaj;
-, impingdtor” - o nava special construitd pentru a asigura propulsia unui convoi de nave prin impingere;
- ,,§lep” -un slep obisnuit sau un slep tanc;

- ,,slep obisnuit” - o nava, alta decat un slep tanc, destinata transportului de marfuri si construita pentru a
fi remorcata, si care fie ca nu are mijloacele sale proprii mecanice de propulsie, fie ca are mijloace
mecanice de propulsie suficiente care permit doar efectuarea unor manevre limitate;

- ,,$lep tanc” - o nava destinata transportului de marfuri in tancuri fixe si construitd pentru a fi remorcata,
si care fie ca nu are mijloace mecanice de propulsie, fie ca are mijloace mecanice de propulsie suficiente
care permit doar efectuarea unor manevre limitate;

-, barja” - o barja tanc, o barja obignuita sau o barja purtata;

- . barjd tanc” - o nava destinata transportului de marfuri in tancuri fixe, construitd sau modificatd in
mod special pentru a fi Tmpinsa, si care fie cd nu are mijloace mecanice de propulsie, fie ca are mijloace
mecanice suficiente de propulsie care permit doar efectuarea unor manevre limitate cand nu face parte
dintr-un convoi impins;

-, barja obignuita” - o nava, alta decat barja tanc, destinata transporturilor de marfuri, construitd sau
modificatd in mod special pentru a fi impinsa, si care, fie ca nu are mijloace mecanice de propulsie, fie ca
are mijloace mecanice suficiente de propulsie care permit doar efectuarea unor manevre limitate cand nu
face parte dintr-un convoi de nave impins;

- . barja purtata” - o barjd construitd pentru a fi transportatd la bordul navelor maritime si pentru a
naviga pe cdile navigabile interioare;

- ,nava de pasageri” — 0 nava pentru voiaje de zi sau o nava cu cabine construitd si amenajata pentru a
transporta mai mult de 12 pasageri;

-, hava de pasageri cu vele” - o nava de pasageri construitd si amenajata pentru a fi propulsatd si de
vele;

-, nava pentru voiaje de zi”’ - o nava de pasageri fara cabine de dormit pentru pasageri;
- ,,navd cu cabine” - o nava de pasageri cu cabine de dormit pentru pasageri;

-, nava constructii (de santier)” - 0 nava construitd si amenajatd pentru a fi folosita la lucrari, cum ar fi o
dragd, salanda, gabara, ponton sau salanda autobasculanta pentru piatra;

- nava de agrement” - o nava alta decit o nava de pasageri, destinata pentru sport sau agrement;

,,barcd de serviciu” - o barca pentru transport, precum si pentru alte servicii;
- .formatiune” - modul de alcatuire al unui convoi;
-, nava autopropulsatd” - orice nava ce utilizeaza propriile mijloace mecanice de propulsie;

- ,,navd cu vele” - orice nava ce navigheaza numai cu vele; nava ce navigheaza cu vele si utilizeaza in
acelasi timp propriile sale mijloace mecanice de propulsie se considera nava autopropulsata;

-, havad rapidda” - o nava autopropulsatd, cu exceptia ambarcatiunilor mici, capabila sa navigheze cu o
vitezd mai mare de 40 km/h in raport cu apa statatoare, atunci cand acest lucru figureaza in certificatul de
inspectie;

- ,,ambarcatiune mica” - orice nava cu o lungime a corpului mai mica de 20 m, cu exceptia navelor care
sunt construite sau amenajate pentru a remorca, a impinge sau a duce cuplat nave, altele decat



ambarcatiuni mici, precum si a bacurilor si a navelor autorizate pentru transportul a mai mult de 12
pasageri;

- ,,aparat plutitor” - orice constructie plutitoare dotatd cu instalatii mecanice si destinatd sa execute
lucrari pe céile navigabile sau in porturi (dragi, elevatoare, macarale etc.);

-, instalatie plutitoare” - orice ansamblu de constructii plutitoare care In mod normal nu este destinat
pentru a fi deplasat, cum ar fi strandurile, docurile, debarcaderele, hangarele pentru nave;

- ,,material plutitor” - plutele precum si orice constructie, ansamblu sau mijloc apt sd navigheze, altele
decat nave sau instalatii plutitoare;

»

- ,,bac” - orice nava care asigura un serviciu de traversare a cdii navigabile §i care este clasificata ca bac
de autoritatile competente;

- ,barja de impingere” - orice nava construita sau special amenajata pentru a fi impinsa;
- ,,convoi” -un convoi remorcat, impins sau o formatie in cuplu;

- ,,convoi remorcat” - orice grupare compusa din una sau mai multe nave, instalatii plutitoare sau
materiale plutitoare care sunt remorcate de una sau mai multe nave autopropulsate care fac parte din
convoi §i sunt numite remorchere;

- ,,convoi impins” - un ansamblu rigid compus din nave dintre care cel putin una este plasata in fata
navei autopropulsate care asigura propulsia convoiului i care este numitd Tmpingator;

- . formatie in cuplu” - un ansamblu compus din nave cuplate bord la bord, dar niciuna din ele nu este
plasata in fata navei autopropulsate care asigurd propulsia formatiei;

- ,,In stationare” - o nava, un material plutitor sau o instalatie plutitoare care este direct sau indirect la
ancora sau legata la mal;

- ,,in mars” - situatia in care se afla o nava, un material plutitor sau o instalatie plutitoare care nu este
direct sau indirect nici ancoratd, nici legatd la mal si nici esuatd. Pentru astfel de nave, materiale
plutitoare, sau instalatii plutitoare in mars, prin termenul ,,a se opri” se intelege oprirea in raport cu malul;

- Jlumina alba”, ,lumina rosie”, , lumina verde”, , lumina galbend”, , lumina albastra” - luminile
navelor ale caror culori corespund prevederilor codului international de navigatie;

- lumina puternica”, , lumina clara”, , lumina obignuita” - luminile a caror intensitate corespunde
prevederilor prevederilor codului international de navigatie;

- Juminad intermitenta” §i ,, lumind intermitentd rapida” - o lumind care pulseaza cu un ritm de 50 pana
la 60 si respectiv de 100 pana la 120 perioade de lumina pe minut;

- ,,sunet scurt” -un sunt cu o duratd de cca. 1 secunda;

- ,,sunet lung” -un sunet cu o durata de cca. 4 secunde, intervalul dintre doua sunete consecutive fiind de
cca. 1 secunda;

- ,,serie de sunete foarte scurte” - o serie de minim sase sunete cu o duratd de aproximativ un sfert de
secunda fiecare, separate prin pauze cu o duratd de aprox. un sfert de secunda;

-, Serie de batdi de clopot” - doua batai de clopot;

- ,semnal tritonal” - un semnal sonor constituit din trei sunete de tonalitati diferite, fara intrerupere intre
ele, cu o durata totala de aprox. 2 secunde. Frecventa sunetelor emise trebuie sa fie cuprinsa intre 165 Hz
si 297 Hz, iar intre sunetul cel mai inalt §i sunetul cel mai jos trebuie sa existe o diferentd de cel putin
doua tonuri intregi. Fiecare serie de trei sunete trebuie sa inceapd cu tonul cel mai de jos si sé se termine
cu tonul cel mai inalt;

-, hoapte” - perioada cuprinsa intre apusul si rasaritul soarelui;

- ,,zi” - perioada cuprinsa intre rasaritul si apusul soarelui;



- ,,viteza de siguranta” - o vitezd la care o nava sau un convoi poate naviga in deplind siguranta, sa
efectueze manevre si sa se opereasca in limitele de distantd impuse de circumstantele si de conditiile date;

- ,,vizibilitate redusa” - conditiile in care vizibilitatea este redusa ca urmare a cetii, paclei, viscolului,
averselor de ploaie si altor cauze;

-, senal” - sector al cdii navigabile utilizat pentru navigatie la un nivel dat si balizat cu semnale;
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- ,,Starea de oboseald” - o stare de sldbire a capacitatilor fizice de gandire si de reactie a organismului
uman cauzatd de repaus insuficient sau de imbolnavire si care se manifesta prin devieri in raport cu norma
de comportament sau de viteza de reactie;

-, Starea de ebrietate” - starea rezultatd ca urmare a consumului de alcool, narcotic, medicamente sau
alte produse asemanatoare, determinata prin rezultatele analizelor de laborator sau prin indicatori clinici
in conformitate cu legislatia sau practica nationald;

- ,,moto nauticd” - orice ambarcatiune mica ce utilizeazd mijloace mecanice proprii de propulsie,
capabild sd transporte una sau mai multe persoane, construitd pentru a executa pe apd diverse evolutii
sportive, acrobatice sau de divertisment, de exemplu: ,,waterbob”, ,eaterscooter”, ,jetbike”, ,jetski’ si
alte ambarcatiuni asemanatoare;

- ,,administratii portuare gi/sau de cdi navigabile interioare” - persoanele juridice abilitate sd asigure
functionalitatea porturilor, respectiv conditiile minime de navigatie;

- ,,aplicatii RIS” - operatiunile de furnizare a serviciilor de informatii despre cdile navigabile interioare
prin sisteme destinate acestui scop;

- ,,autoritate competentda” - Ministerul Transporturilor, organ de specialitate al admistratiei publice
centrale si autoritate de stat iIn domeniul transporturilor navale, responsabil cu implementarea RIS,
denumit in continuare minister;

- ,,autoritate RIS” - autoritatea cu responsabilitati privind managementul, operarea si coordonarea RIS,
interactiunea cu navele, siguranta traficului si eficacitatea serviciilor;

,,Autoritatea Navala Romdana” - organul tehnic de specialitate din subordinea Ministerului
Transporturilor, denumit in continuare ANR, cdruia 1i revin responsabilitati RIS pe caile navigabile
interioare ale Romaniei, specificate In acte emise, cu exceptia Canalului Dunare — Marea Neagra si a
Canalului Poarta Alba, Midia — Navodari;

-, centru RIS - locul unde serviciile sunt procesate de operatori;
- . filiala RIS - locatia de unde sunt obtinute informatiile tactice si strategice de trafic locale;

- ,,informatii despre senalele navigabile” - sistemul de informatii intr-un singur sens: de la uscat la nava
sau de la uscat la birou, cuprinzand informatii geografice, hidrologice si administrative privind senalele
navigabile;

- informatii strategice despre trafic” - informatiile care influenteaza deciziile pe termen mediu si lung
ale utilizatorilor RIS;

- informatii tactice despre trafic” - informatiile care influenteaza deciziile imediate de navigatie in
situatia respectiva de trafic si in configuratia geografica a zonei Invecinate;

- interoperabilitate” - armonizarea serviciilor, a continutului si formatului datelor si a frecventelor,
astfel incat utilizatorii RIS sa aiba acces la aceleasi servicii si informatii la nivel european;

- ,organism notificat” - laboratorul de incercari, organismul de certificare sau de inspectie, persoana
juridica cu sediul iIn Romania sau intr-un alt stat membru al Uniunii Europene, care a fost desemnat si
notificat de citre o autoritate competentd ori, respectiv, de catre un alt stat membru pentru a realiza
evaluarea conformitatii intr-un domeniu reglementat si care este cuprins in lista organismelor notificate,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene;

- ,,servicii de informatii pe cdile navigabile interioare” (RIS) - serviciile de informatii armonizate pentru
sprijinirea managementului traficului si transportului pe ciile navigabile interioare, incluzand, pe cat



posibil tehnic, interfete cu alte moduri de transport, denumite in continuare RIS. RIS nu au legatura cu
activitatile comerciale interne intre una sau mai multe companii implicate, dar sunt deschise pentru
interfata cu activitatile comerciale. RIS includ servicii precum informatii despre cdile navigabile
interioare, trafic, managementul traficului, suport pentru reducerea urmarilor calamitatilor, informatii
pentru managementul transportului, statistici, servicii vamale, tarife de navigatie pe cdile navigabile
interioare si tarife portuare;

-, utilizatori RIS” - toate grupurile de utilizatori, incluzand conducitorii de nave, operatorii RIS,
operatorii de ecluze si/sau poduri, administratiile portuare si/sau de cdi navigabile interioare, organe ale
administratiei publice al cdror obiect de activitate are legaturd cu caile navigabile si porturile, operatorii
portuari si ai terminalelor, operatorii din centrele de interventie in caz de urgenta si calamitati, armatorii
sau proprietarii de nave, companiile de expeditie si brokeraj;

- .incapere de masini” - incapere unde sunt instalate motoarele cu aprindere;

- Hincapere de caldari” - incapere unde sunt amplasate instalatii care produc abur sau agent termic pentru
incalzire;

-, suprastructurd inchisa” - o constructie continud, rigida, etansa la apa, cu pereti rigizi imbinati la punte
in mod fix si etang la apa;

-, timonerie” - incdperea in care se afld instalate toate instrumentele de comanda si control necesare
pentru manevrarea navei;

- ,,Incapere de locuit” - orice incapere destinata a fi folositd de persoanele care trdiesc in mod normal la
bord, inclusiv bucatériile, incéperile pentru provizii, toaletele, lavoarele, spalatoriile, palierele si
culoarele, cu exceptia timoneriei,

- ,,zond pentru pasageri” - zone la bord folosite pentru pasageri si zone inchise ca spatii de odihna,
birouri, depozite, magazine, saloane de coafurd, uscatorii, spalatorii, saune, toalete, lavoare, culoare,
conexiuni intre culoare si scari neinchise de pereti;

- ,,post de comandd” - o timonerie, o zond care contine un sistem de alimentare electrica de urgenta sau
parti ale acestuia sau o zona cu un centru ocupat permanent de catre personalul de la bord sau membrii
echipajului de exemplu pentru echipamentul de alarma de incendiu, de comanda de la distanta a usilor sau
clapetelor de incendiu’;

-, casa scarii” - putul unei scari interioare sau al liftului;

- ,,salon” - o Incapere situatd in zona de locuit sau zona pentru pasageri (la bordul navelor de pasageri,
bucatdriile nu sunt considerate drept saloane);

-, bucatarie” - o Incapere cu o soba pentru gatit sau un mijloc similar pentru gatit;

- ,,incaperile de depozitare” - o camera pentru stocarea lichidelor inflamabile sau o cameri cu o arie de
peste 4 m” pentru depozitarea proviziilor;

- ., magazie” - parte a unei nave, delimitata in prova si pupa de pereti etansi, deschisa sau inchisa prin
intermediul unor capace, folositd pentru transportul marfurilor, fie ambalate fie in vrac, sau pentru
addpostirea tancurilor care nu fac parte din corpul navei,

>

- ,,post de lucru’
bigile si barcile;

- 0 zona unde membrii echipajului 1si desfasoara activitatile, inclusiv cdile de trecere,

- ,,zone pentru adunare” - zonele navei care sunt protejate special si In care se adund pasagerii in
eventualitatea unui pericol;

- ,,zone pentru evacuare” - partea din zonele pentru adunare din care se poate efectua evacuarea
persoanelor;

- ,,planul pescajului maxim” - planul plutirii corespunzator pescajului maxim la care constructia navala
este autorizata sa navigheze;



- ,bord liber (f)” - distanta dintre planul pescajului maxim si planul paralel care trece prin punctul cel
mai de jos al tablei lacrimare sau, in lipsa acesteia, prin punctul cel mai de jos al marginii superioare a
bordajului navei,

- lungime (L)” - lungimea maxima a corpului in metri, exclusiv carma si bompresul;

- Hungimea maxima (L(OA))” - lungimea maxima a constructiei navale in m, inclusiv toate instalatiile
fixe cum ar fi parti ale sistemului de guvernare sau ale sistemului de propulsie, echipamente mecanice si
echipamente similare;

- LHlatimea (B)” - latimea maxima a corpului in m, masurata in exteriorul tablelor invelisului bordajului
(exclusiv rotile cu sbaturi, braurile de acostare si similar);

- latimea maxima (B(OA))” - liatimea maxima a constructiei navale in m, inclusiv toate echipamentele
fixe cum ar fi rotile cu sbaturi, braurile de acostare, echipamente mecanice si altele similare;

- inaltimea (H)” - cea mai mica distanta verticala in m intre fata inferioara a tablelor fundului sau chilei
si punctul cel mai de jos al puntii in bord a navei;

- pescajul (T)” — distanta verticala in m, intre fata inferioara a tablelotr fundului sau chilei si planul
pescajului maxim;

- perpendiculara prova” - linia verticala prin punctul din prova al intersectiei corpului cu planul
pescajului maxim;

- instalatie de guvernare” - toate echipamentele necesare pentru guvernarea navei, astfel ncat sa se
asigure manevrabilitatea navei,

- ,,carma” - carma sau cirme, cu axe, inclusiv sectorul de carma si componentele conectate la magina
carmei;
- ,magsina cdrmei” - parte a instalatiei de guvernare care realizeaza miscarea carmei;

- ,instalatie de actionare a masinii cdrmei” - actionarea masinii carmei, comanda sa si sursa sa de
alimentare cu energie;

- Jregulator de viteza de giratie” - echipament care produce si menfine automat o anumitd viteza de
giratie a navei in concordanta cu valorile prestabilite;

- timonerie amenajatd pentru conducerea prin radar de cdtre o singurd persoand” - 0 timonerie
amenajata astfel incat, pe durata navigatiei prin radar, nava poate fi manevrata de catre o persoana;

- yetang la apd” - un element constructiv sau un echipament montat exterior astfel incat sa previna
patrunderea apei;

- etans la gaze” - un element constructiv sau un echipament montat astfel incat sa previna patrunderea
gazelor si a vaporilor;

- Jincombustibil” - o substantd care nu arde si nu produce vapori inflamabili in cantitate suficientd incat
sa se autoaprinda atunci cand se incalzeste la o temperatura de aprox. 750°C;

- .greu inflamabil” - material care nu poate fi aprins decat cu dificultate sau cel putin a carui suprafata
intarzie propagarea flacarii conform procedurii de control reglementata;

- rezistentd la foc” - proprietatea unor elemente constructive sau a unor echipamente certificate conform
procedurilor de incercare reglementate;

- ,,Codul pentru metodele de incercare la foc” - Codul international pentru aplicarea metodelor de
incercare la foc, conform Rezolutiei MSC.61 (67) a Comitetului Sigurantei Maritime al IMO.

(2) Alte definitii:

- Organizatie reconoscutd — o organizatie recunoscuta prevazuta in lista redactata si publicatd de Comisia
Europeana in Jurnalul Oficial al Comunitatii Europene



- instalatie radar” - un mijloc electronic de navigatie pentru detectarea si afisarea imprejurimilor si
traficului;

- ECDIS pentru navigatie interioara - un sistem standardizat destinat afisarii hartilor electronice de
navigatie pentru apele interioare si a informatiilor aferente, si care afigeaza informatiile selectate din
hartile electronice de navigatie pentru apele interioare si informatiile optionale de la alti senzori ai
constructiei navale;

- Aparat ECDIS pentru navigatie interioard - un aparat destinat afisarii hartilor electronice de navigatie
pentru apele interioare care pot fi operate in doud moduri diferite: mod informare si mod navigatie;

- ,,mod de informare” — utilizarea ECDIS pentru navigatie interioara in scop de informare numai, fara
suprapunerea imaginii radar;

- ,,mod de navigatie” — utilizarea ECDIS pentru navigatie interioard cu suprapunerea imaginii radar
pentru navigatia unei constructii navale;

- ,personalul de la bord” - toti angajatii de la bordul unei nave de pasageri care nu sunt membrii ai
echipajului navei;

- persoane cu mobilitate redusa” - persoane care se confruntd cu probleme speciale atunci cand
utilizeaza transportul public, inclusiv cel naval, cum ar fi persoane in varstd, persoane cu handicap,
persoane cu afectiuni senzoriale, persoane in carucior, femeile gravide si persoane care insotesc copiii
mici;

- ,Certificat comunitar” - un certificat emis navei de catre o autoritate competentd, care atesta
conformitatea cu cerintele tehnice ale OMT nr.1447/2008;

- Oficiul de Capitanie Timisoara din cadrul Cépitaniei Zonale Drobeta Turnu Severin a Autoritatii
Navale Romane, aflata sub autoritatea Ministerului Transporturilor, care indeplineste functia de autoritate
in domeniul sigurantei navigatiei pe Canalul Bega numita in continuare OCT;

- ,,conducator de nava” - persoand care posedd aptitudinile si calificarea necesare pentru a asigura
conducerea navei pe apele interioare navigabile si care isi exercitd responsabilitatea la bordul navei;

- yecluzare” - trecerea unei nave/unui convoi de la un nivel (bief) la altul al canalelor navigabile prin
ecluza respectiva;

- transport special” - un transport In sistem convoi remorcat; sau un convoi impins care depaseste
gabaritele standard; sau un transport de marfuri periculoase de natura materialelor radioactive,
explozibililor i altele asemenea; sau orice alte categorii de transporturi pe care ANR le considera ci au
un regim special;

- tranzitare” - navigatia unei nave/unui convoi intre doud puncte situate pe canalul navigabil;
- RND - Regulamnet de navigatie pe Dunare;

- RNB/T — Regulament de navigatie pe Bega in incinta portului Timisoara.

Documentele de bord si alte documente

Minimum de date furnizate de centrale RIS din Roménia
Art.3. (1) Autoritatile RIS trebuie sa furnizeze utilizatorilor RIS, in special, urmatoarele date:

- axa senalului navigabil, cu indicarea kilometrului;

- restrictii pentru nave si convoaie privitoare la lungime, latime, pescaj si pescaj aerian;
- timpi de operare ai structurilor restrictive, in spewcial ai ecluzelor si podurilor;

- amplasarea porturilor i a locurilor de transbordare;

- pozitia de referinta pentru masuratorile nivelului apei relevant pentru navigatie;

- zonele special amenajate pentru agrement nautic i sporturi nautice



(2) Centrele RIS din Romania si filialele RIS aflate in subordinea ANR sunt:
a) Centrul RIS Drobeta Turnu Severin, cu urmatoarele filiale RIS:

- Moldova Veche
- Orsova

- Gruia

- Calafat

- Bechet

- Timisoara

b) Centrul RIS Giurgiu, cu urmatoarele filiale RIS:

- Corabia

- Turnu Magurele
- Zimnicea

- Oltenita

¢) Centrul RIS Galati, cu urmatoarele filiale RIS:

- Calarasi
- Fetesti
- Cernavoda
- Harsova
- Briila
- Mécin
- Agigea — port Constanta
d) Centrul RIS Tulcea, cu urmatoarele filiale RIS:

- Isaccea
- Mahmudia
- Sulina

Utilizarea canalului navigabil Bega

Art.4. (1) Navigatia pe Canalul navigabil Bega,in incinta Portului Timigoara, este permisa tuturor
navelor, indiferent de pavilionul acestora, care navigheazd independent sau in convoi, cu conditia
respectarii prezentului Regulament in vigoare privind regulile de navigatie, regulile sanitare, vamale, de
prevenire si combatere a poluarii, de folosire a bazinelor si instalatiilor portuare, precum si celelalte reguli
privind exploatarea si intretinerea canalelor navigabile, prevazute de legislatia roména in vigoare.

(2) Supravegherea si dirijarea navigatiei pe canalele navigabile se efectueaza de OCT prin
reprezentantii sai, ale caror dispozitii sunt obligatorii pentru toti conducéatorii de nave/convoaie pe toata
durata tranzitului.

Dimensiunile navelor ce pot naviga pe Canalul Bega

Art.5. (1) Navigatia pe Canalul Bega se efectueazd cu ambarcatiuni de agrement si nave fluviale care
navigheaza independent sau in formatie de convoi impins sau in cuplu si care nu pot depasi gabaritele
standard, dupa cum urmeaza:

- lungimea maxima = 65 m
- latimea maxima = 8,20 m
- pescajul maxim = 1,20 m

(2) Pe Canalul Bega pot naviga navele a caror suprastructurd permite trecerea pe sub poduri. Intre
frontiera cu Serbia si km 112+500, indltimea maxima de la linia de plutire pana la cel mai inalt punct al
navei este de 5,70 m, intre km 112+500 si km 115+600 inaltimea maxima este de 4,30 m, iar intre km
115+600 si km 118+350 inaltimea maxima este de 2,60 m. Aceste Tnaltimi de libera trecere sunt socotite
de la nivelul maxim al apei din canal.



(3) Navele cu 1néltimi mai mari ca cele de la alin.(2) nu pot naviga decat in mod exceptional cu
autorizarea speciald a OCT care o poate da tinand cont de situatia nivelului apei in canal.

4) Orice nava care navigheaza pe Canalul Bega nu poate fi incarcatd peste pescajul dat si avizat
de OCT. La ape mici, navigatia pe Canalul Bega va fi asigurata pentru un pescaj de 1,00 m.

Tipuri de convoaie ce pot naviga pe Canalul Bega
Art.6. (1) Pe Canalul Bega pot naviga urmatoarele tipuri de convoaie:
a) mergand n amonte: 3 corpuri goale sau incarcate

b) mergand in aval: 2 corpuri goale sau incdrcate; convoiul va fi format 1n sir,
neadmitandu-se front (dand) de doud sau mai multe nave

(2) Nu este permisa navigatia convoaielor remorcate.
Pescajul maxim si viteza pe canal

Art.7. (1) Pe Canalul Bega vor putea naviga acele nave cu propulsie al caror pescaj maxim nu depaseste
1,20 m , pentru a nu provoca valuri care s degradeze malurile sau digurile canalului.

(2) Navele cu propulsie, cu un pescaj mai mare decat 1,20 m, vor fi admise numai cu aprobarea
OCT.

(3) Viteza maxima admisa este de 12 km/ord pentru navele de pasageri si de 10 km/ord pentru
remorchere si Impingatoare.

(4) Salupele sau ambarcatiunile cu motor vor putea naviga cu viteze mai mari cu conditia s nu
produca valuri mari care sa producad degradari malurilor si digurilor numai de la km 1114300 inspre aval.

(5) OCT va introduce restrictii sub vitezele indicate in aliniatele precedente, pe sectoarele de
canal unde apa produce eroziunea malurilor si a digurilor. Aceste restrictii vor fi aduse din timp la
cunostinta navigatorilor prin avize catre navigatori emise de OCT.

(6) Sectoarele de canal navigabil cu restrictii de viteza vor fi marcate pe malul sting cu un semnal
corespunzator care va fi luminat pe timpul noptii cu o lumind alba. Pozitia acestor semnale va fi astfel
aleasa incat sa fie vizibile de la o distantd minima de 50 m.

(7) La trecerea pe sub poduri viteza maxima admisa este de 5 km/ora.
Echipamentele de navigatie necesare pentru navigatia pe canal

Art.8. Echipamentele de navigatie necesare vor fi in concordanta cu cele specificate in documentele
navei.

Echipajele navelor

Art.9. Echipajele navelor vor fi in concordanta cu ,,Certificatul privind echipajul minim de siguranta” al
navei si cu celelalte documente ale navei.

Brevete si certificate de capacitate

Art.10. Personalul navelor care navigheaza pe Canalul Bega trebuie sa posede brevetul sau certificatul de
capacitate corespunzator functiei pe care o indeplineste la bord, conform reglementarilor in vigoare.

Balizajul si intretinerea canalului

Art.11. (1) Pe tot parcursul canalului, balizajul arata limitele, directia si adancimea caii navigabile; sunt
de asemenea semnalizate obstacolele si constructiile care se gasesc in canal.

(2) In principiu, balizajul de pe maluri si cel flotant functioneaza continuu (ziua si noaptea) de la
topirea gheturilor pana cand canalul este prins din nou de gheturi.

(3) Toate schimbarile balizajului vor fi aduse la cunostinta navigatorilor prin avize catre
navigatori.
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(4) Conducatorii de nave si ambarcatiuni au datoria sa anunte OCT, 1n cel mai scurt timp, cu
privire la deplasarea balizelor de la locul lor sau lipsa acestora, precum si orice observatie care intereseaza
navigatia i mai ales orice punere pe uscat sau avariere a navelor care ar pune in pericol siguranta
navigatiei.

(5) Este interzisa instalarea de baraje si plase pentru pescuit in senalul navigabil.
Semnalizarea

Art.12. (1) RNB/T defineste semnalele de interdictie, de obligatie, de restrictie, de recomandare si de
indicatie, precum si semnalele auxiliare ale cdii navigabile si defineste in acelasi timp semnificatia acestor
semnale.

(2) Fara a incélca alte prevederi ale prezentului Regulament si alte dispozitii aplicabile, inclusiv
ordinele RNB/T, conducatorii trebuie s se supund prevederilor si sd tind cont de recomandarile sau
indicatiile ce le sunt aduse la cunostintd prin semnalele prevazute la paragraful nr. (1) de mai sus, care
sunt amplasate pe calea navigabila sau pe malurile sale.

Balizajul

Art.13. (1) RNB/T defineste balizajul care poate fi instalat pentru Inlesnirea navigatiei si precizeaza, de
asemenea, in ce conditii sunt utilizate diferitele semnale de baliza;.

(2) Pe intregul parcurs navigabil al canalului, senalul este balizat dupa sistemul lateral, care
indica pozitia limitelor sale in raport cu drumul unei nave care urmeaza senalul. In prezentul Regulament,
termenii ,,dreapta” si ,,stanga” pentru limitele senalului si malurilor, se inteleg pentru o navad care
inainteaza spre aval.

Semne de identificare si pavilionul national

Art.14. (1) Fiecare nava, cu exceptia ambarcatiunilor mici, trebuie sd poarte pe corp, pe panouri sau pe
placi fixate definitiv, urmatoarele marci de identificare:

a) numele sau deviza — va fi Inscris pe ambele borduri; totodatad va fi aplicat astfel incat sa fie vizibil si
din pupa:

(I) — daca intr-o formatie in cuplu sau in convoi impins, una sau mai multe inscriptii ale navei
care asigura propulsia sunt acoperite, numele trebuie sé fie repetat pe panouri, amplasate astfel incat sa fie
vizibile din directiile 1n care inscriptiile sunt mascate;

(IT) — in afard de aceasta, pe navd se inscrie denumirea (sau denumirea prescurtatd) obisnuita a
organizatiei sau armatorului caruia 1i apartine nava;

(IIl) — dacd nava nu are nume sau devizd, pe ea se va inscrie un numar sau numarul de
inmatriculare urmat de litera sau literele prevazute de RNB/T pentru indicarea tarii in care se gaseste,
portul de atas sau locul de inmatriculare;

b) portul de atas sau locul de Inmatriculare al navei — va fi Inscris fie pe ambele borduri ale navei si pe
pupa si trebuie sa fie urmat de litera sau de literele care indica tara in care se afla acest port de atag sau loc
de inmatriculare.

¢) numarul oficial de identificare al navei care trebuie aplicat conform instructiunilor de la pct.a)
(2) In afara de aceasta, cu exceptia ambarcatiunilor mici:

a) orice nava destinata transportului de marfuri trebuie sa poarte indicatia, in tone, a capacitatii sale de
incéarcare. Aceastd indicatie trebuie aplicatd pe ambele borduri ale navei, pe corpul ei sau pe panouri
fixate pe punte;

b) orice nava destinata transportului de pasageri trebuie sa poarte indicatia numarului maxim de pasageri
autorizat. Aceasta indicatie trebuie sa fie afisata la bord intr-un loc vizibil.

(3) Marcile de identificare mentionate mai sus se inscriu cu caractere latine, foarte citet si de
nesters, inscrierea lor cu vopsea in ulei fiind consideratd de nesters. Indltimea caracterelor trebuie si fie
de minim 20 cm pentru nume/deviza si de minim 15 cm pentru celelalte marci. Lagimea caracterelor si
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grosimea trasaturilor trebuie sd fie proportionale cu indltimea. Caracterele trebuie sa aiba o culoare
deschisa pe fond inchis sau o culoare inchisa pe fond deschis.

(4) Marcile de identificare mentionate mai sus pot fi repetate cu litere din alfabetul national.

(5) Ziua, In mars, navele care au echipaj trebuie sa abordeze pavilionul lor national, la pupa navei
si pavilionul romanesc la catarg. Navele de mare vitezd pot purta In locul pavilionului national un
panou/colant avand forma si culorile drapelului national.

Mairci de identificare ale ambarcatiunilor

Art.15. (1) Ambarcatiunile mici trebuie sa poarte marcile oficiale de Tnmatriculare. Atunci cand nu sunt
prescrise astfel de marci, ele trebuie sé poarte:

a) numele sau deviza lor;
b) numele si domiciliul proprietarului ambarcatiunii

(2) Marcile de inmatriculare sau de identificare mentionate la paragraf 1 a) se aplica in exteriorul
ambarcatiunii, folosind caractere latine cu o Inil{ime de minim 10 cm sau mai mare, in functie de
lungimea ambarcatiunii, foarte citete si de nesters, inscriptionarea lor cu vopsea de ulei fiind considerata
de nesters. In lipsa unui nume sau a unei devize pentru ambarcatiune, se poate indica numele (sau
abrevierea obisnuitd) a organizatiei careia 1i aparfine ambarcatiunea, urmat, daca e cazul, de un numar.

(3) Numele si domiciliul proprietarului se aplica intr-un loc vizibil in interiorul ambarcatiunii.

(4) Barcile de serviciu ale unei nave trebuie sd poarte, in interior sau exterior, numai numele
acestei nave, completat la nevoie de alte indicatii pentru a permite identificarea proprietarului.

Scara de pescaj

Art.16. (1) Orice nava, cu exceptia ambarcatiunilor mici, trebuie sa poarte marcile ce indicd planul de
afundare maxima. Modalitatile de determinare a liniei de incarcare maxima si conditiile de aplicare a
marcilor de incarcare pentru navele de navigatie interioara, sunt stabilite in RNB/T.

(2) Orice nava al carei pescaj poate atinge un metru trebuie sa aiba scari de pescaj. Conditiile de
aplicare a scarilor de pescaj pentru navele de navigatie interioara sunt stabilite in OMT nr. 1447/2008 si
RNB/T.

Actele de bord
Art.17. (1) La bordul navelor trebuie sa se afle:
a) actul de nationalitate si certificatele tehnice;
b) certificatul de tonaj (numai pentru navele destinate transportului de marfuri);
c¢) certificatul privind echipajul minim de siguranta (cu exceptia navelor fara echipaj);

d) jurnalul de bord (numai pentru navele autopropulsate) precum si alte documente referitoare la
navigatie cerute in baza unor conventii sau acorduri internationale;

e) la bordul navelor care au echipaj trebuie sa existe de asemenea documentele avute in vedere la
pct. 8.1.2.1, 8.1.2.2 si 8.1.1.3 din anexele la ADN;

f) jurnalul de bord pentru navele autopropulsate.

(2) Prin derogare de la paragr.l de mai sus, ambarcatiunile mici nu sunt obligate sa aiba
documentele mentionate la paragraful 1-b) si 1-d); in plus, pentru ambarcatiunile mici de agrement,
documentul prevazut la paragraful 1-c) nu este obligatoriu, iar documentul prevazut la paragraf 1-a) poate
fi Inlocuit cu un permis national de navigatie.

(3) La bordul materialelor plutitoare trebuie sa se gaseasca un permis national de navigatie.

(4) Documentele, a caror existentd la bord este cerutd prin prevederile prezentului Regulament
sau ale altor prescriptii aplicabile, trebuie sa fie prezentate la orice cerere a reprezentantilor capitaniilor de
port.
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(5) Totusi, actul de nationalitate, certificatele tehnice si certificatul de tonaj nu este obligatoriu sa
fie la bordul barjelor de Tmpingere, daca pe barja exista o placa metalica cu urmatoarele date:

a) numarul oficial;
b) numarul actului de nationalitate;
¢) autoritatea competenta;

d) valabilitate; aceste date trebuie sd fie gravate sau poansonate folosind caractere citete de minim 6 mm
inaltime. Placa metalica trebuie sd aibd minim 60 mm inaltime si 120 mm lungime; ea trebuie sa fie fixata
definitiv intr-un loc usor vizibil in apropiere de pupa, in bordul tribord.

(6) Concordanta dintre indicatiile de pe placa si cele din actul de nationalitate al barjei trebuie sa
fie confirmatd de autoritatea competentd al carei poanson va fi aplicat pe placd. Actul de nationalitate,
certificatele tehnice si certificatul de tonaj trebuie sa fie pastrate de proprietarul barjei.

(7) Navele care intra sau ies din tara pe Canalul Bega sunt supuse dispozitiilor legale nationale si
ale Uniunii Europene din care Roménia face parte, privind controlul de frontiera, vamal, sanitar etc.

Linia de incarcare

Art.18. (1) Orice nava, cu exceptia ambarcatiunilor mici, trebuie sa poarte marcile ce indica planul de
afundare maxima. Modalitatile de determinare a liniei de incdrcare maxima si conditiile de aplicare a
marcilor de incércare pentru navele de navigatie interioara sunt stabilite in OMT nr. 1447/2008 si RNB/T.

(2) Orice nava al carei pescaj poate depasi un metru trebuie sa aiba scari de pescaj in conformitate
cu OMT nr. 1447 si RNB/T. Conditiile de aplicare a scarilor de pescaj pentru navele de navigatie
interioard sunt stabilite in OMT nr. 1447/2008 si RNB/T.

Norme pentru capacitatea, volumul marfii i numérul maxim de calatori

Art.19. (1) Navele nu trebuie sa fie incarcate deasupra liniei de plutire care corespunde limitei inferioare
a marcilor de bord liber.

(2) Incdrcatura nu trebuie nici sa pericliteze stabilitatea navei, nici sa impiedice vizibilitatea din
timonerie. Incircitura nu trebuie si limiteze sub 350 m vizibilitatea directd sau laterald din bordurile
navei sau ale convoiului in timpul navigatiei. In cazul in care vizibilitatea directd spre pupa navei este
impiedicata in timpul navigatiei, aceasta insuficientd a campului vizual poate fi compensata prin utilizarea
radarului sau a unor mijloace optice adecvate oglinzi retrovizoare, periscoape si alte asemenea.

(3) Navele destinate transportului de pasageri nu trebuie sa aiba la bord un numar de pasageri mai
mare decéat cel autorizat de autoritatile competente.

(4) De asemenea, daca Incarcatura pe puntea navei depaseste nivelul stabilit, trebuie sa se verifice
stabilitatea navei, inainte de plecarea in mars.

(5) Navelor care au inclinarea transversald mai mare de 40° nu li se permite navigatia pe Canalul
Bega.

Mijloace pentru semnalizare fonica

Art.20. (1) In acele cazuri in care, in prezentului Regulament sau alte prevederi aplicabile sunt prevazute
emiterea de semnale sonore, altele decat loviturile de clopot, aceste semnale sonore trebuie sa fie emise:

a) la bordul navelor autopropulsate, cu exceptia unor ambarcatiuni mici prevazute la paragraf 1-b) de mai
jos, cu ajutorul unor semnalizatoare sonore actionate mecanic, dispuse suficient de sus, libere spre prova
si pe cat posibil spre pupa; semnalele produse prin aceste semnalizatoare sonore trebuie sd corespunda
prevederilor definite in RNB/T.

b) la bordul navelor neautopropulsate si la bordul ambarcatiunilor mici autopropulsate care nu au
dispozitive pentru emiterea semnalelor, cu ajutorul unei trompete sau al unui corn corespunzitor; aceste
semnale trebuie sé corespunda prevederilor RNB/T.
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(2) Semnalele sonore ale navelor autopropulsate, cu exceptia ambarcatiunilor mici, trebuie sa fie
insotite de semnale luminoase sincronizate cu acestea. Aceste semnale sunt galbene, clare si vizibile din
toate partile. Aceastd prevedere nu se aplica ambarcatiunilor mici si nici semnalului prevazut la paragraf
4-a), emis de navele care navigheaza in aval cu ajutorul radarului si nici la loviturile sau sunetele de
clopot.

(3) In cazul unui convoi, in lipsa altor prevederi special contrare, semnalele sonore prevazute nu
trebuie sa fie emise decat de nava la bordul careia se afla conducatorul convoiului.

(4) Cand o nava 1n pericol vrea sa ceard ajutor ea trebuie sa emitd o serie de batai de clopot sau
sunete prelungi repetate.

(5) Pentru a asigura audibilitatea semnalelor sonore, nivelul masurat al presiunii acustice in
timonerie, in locul unde se gaseste timonierul, nu trebuie sa depaseasca 70 dB (A), nava fiind In mars in
conditii normale de exploatare.

(6) Sunetul produs de o loviturd de clopot trebuie sd aiba o durata de aprox. 4 secunde. Acest
sunet poate fi Tnlocuit cu o serie de lovituri — metal pe metal — de aceeasi durata.

Echipamentul navelor pentru incendiu, semnalizare, salvare etc.

Art.21. (1) Navele si materialele plutitoare trebuie sd fie construite si echipate astfel incat sa asigure
securitatea persoanelor care se gasesc la bord si siguranta navigatiei de o manierd care si corespunda
prezentului Regulament.

(2) Toate navele, exceptand navele din componenta unui convoi impins altele decat impingatorul,
trebuie sd aiba un echipaj suficient de numeros si calificat pentru a asigura securitatea persoanelor care se
afla la bord si siguranta navigatiei. Totusi, navele neautopropulsate ale unei formatii in cuplu si unele
nave remorcate (convoaie impinse) Intr-un ansamblu rigid, nu sunt obligate sd aiba echipaj atunci cand
echipajul altor unitati ale formatiei in cuplu sau ansamblului rigid este suficient de numeros si calificat
pentru a asigura securitatea persoanelor care se afla la bord si siguranta navigatiei.

CAPITOLUL II

REGULI DE NAVIGATIE -NAVIGATIA iIN PUNCTELE DIFICILE ALE CANALULUI-
INTALNIREA SI DEPASIREA NAVELOR

Masuri pentru siguranta navigatiei

Art.22. (1) Capitanul, conducatorul sau carmaciul navei aflatd In mars sau in stationare este obligat sa
vegheze la siguranta navei avand ancorele, pardmele, mijloacele de semnalizare sau alte mijloace, gata
pentru a fi actionate. De asemenea, el trebuie sd ia toate masurile pentru ca navele si nu impiedice
navigatia sau lucrarile in curs de executare.

(2) Inainte de a incepe incdrcarea unei nave, agentul societitii cireia ii apartine nava sau
comandantul acesteia este obligat sa informeze OCT asupra pescajului maxim la care urmeaza sa incarce
nava, ce nu trebuie sd fie mai mare decat pescajul maxim admis pe canal, In ecluze precum s§i asupra
inaltimii de libera trecere la poduri, podete si traversari de cabluri sau conducte.

(3) Pescajele maxime admise vor fi afisate zilnic in locurile special desemnate pe Canalul Bega
prin grija administratorului canalului navigabil Bega.

Micsorarea vitezei

Art.23. (1) O nava autopropulsata trebuie sd-si micsoreze la timp viteza, incetinind sau chiar oprind
propulsorul dacd este necesar, atunci cand trece pe langd alta nava, pe langa constructii, pe langa nave
remorcate (convoaie Impinse), nave esuate, locuri unde se fac lucrari pentru ranfluarea de nave, lucréri cu
scafandri sau lucrari de constructii hidrotehnice.
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(2) Aceasta micsorare de viteza sau oprire trebuie sd se facd in aga fel incat nava sau unitatile pe
care ea le remorcheaza sau impinge sa nu fie expuse pericolului.

Trecerea in dreptul locurilor unde sunt cabluri sau conducte

Art.24. (1) Navele nu-si vor lasa ancorele sau lanturile sa se tarasca pe fundul canalului si nu vor ancora
in locurile unde se gasesc instalate pe fund cabluri sau conducte.

(2) Punctele unde canalul este traversat de cabluri sau conducte sunt marcate prin semnalizare
corespunzatoare.

Remorcarea navelor
Art.25. (1) Nu este permisad navigatia convoaielor remorcate. Convoaiele impinse:
a) trebuie sa aiba o bund manevrabilitate la mars Tnainte, inapoi si lateral;

b) pe drum inainte, puterea impingatorul trebuie sd asigure tinerea la cap a convoiului si la
nevoie sa poatd modifica repede pozitia convoiului pe drumul de urmat;

¢) pe drum inapoi, convoiul trebuie sd aiba manevrabilitate sigurd, de a putea lua directia dorita
si de a se mentine pe drum pana la oprire;

d) impingatorul trebuie sd aibd capacitatea de a asigura deplasarea laterald a convoiului la
trecerea pe sub pod, atunci cand exista pericolul de coliziune cu pilele podului;

e) puterea impingatoarelor trebuie sd asigure vitezd minima de sigurantd a convoiului de
12 km/h in apa linistita §i mentinerea convoiului pe senalul balizat la trecerea pe sub pod.

(2) Impingatorul nu are dreptul s paraseasca navele remorcate in timpul manevrei de legare sau
ancorare atat timp cit ele nu elibereaza canalul navigabil si atit cat comandantul impingétorului nu se
asigura de siguranta acestor nave.

Navigatia pe acelasi front
Art.26. Navigatia navelor pe acelasi front este interzisa in afara de cazul depasirii.
Trecerea pe sub poduri — Generalitati

Art.27. (1) Intr-o deschidere a unui pod, dacd senalul nu prezintd o litime suficientd pentru trecerea
simultana, se aplica prevederile art. 6.07 — RNB/T.

(2) Cand trecerea printr-o deschidere de pod este autorizata si daca aceastd deschidere poarta:

a) semnalul de interzicere A.10 (RNB/T) — navigatia este interzisd in afara spatiului cuprins intre cele
doua panouri care formeaza acest semnal;

Trecerea pe sub poduri fixe

Art.28. (1) Cand anumite deschideri de poduri fixe sunt semnalizate prin una sau mai multe lumini rosii
sau panouri rosu — alb — rosu (semnal de interzicere A.1 —RNB/T), navigatia prin respectivele deschideri
este interzisa.

(2) Daca trecerea are semnalizare prevazutd la paragraf 2-a) de mai sus, ea este deschisa
navigatiei in ambele sensuri.

(3) Daca trecerea are semnalizarea prevazuta la paragraf 2-b) de mai sus, navigatia In sens opus
este interzisa. In acest caz, deschiderea poarta in cealaltd parte semnalul de interzicere A1 (RNB/T).

(4) Daca anumite deschideri de poduri fixe sunt semnalizate conform prevederilor de la alin. (2)
de mai sus, folosirea deschiderilor nesemnalizate pentru navigatie este pe riscul §i raspunderea
conducétorului.
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iniltimea de liberi trecere pe sub poduri

Art.29. (1) Reglementarea navigatiei in zona podului si pe sub pod, se face in conformitate cu prevederile
RNB/T.

(2) Conducatorii navelor si convoaielor care trec pe sub pod, sunt obligati a lua cunostintd in
prealabil de ,,Avizele catre navigatori” privind conditiile de navigatie pe sub pod. Aceste avize catre
navigatori se gasesc la OCT.

(3) Orice nerespectare a dispozitiilor si regulilor de navigatie, care va avea ca urmare producerea
vreunei avarii la pod sau la instalatiile sale aferente, va atrage dupa sine, in afard de sanctiunile prevazute
si plata despagubirii pentru acoperirea pagubelor aduse podului si instalatiilor.

(4) Navigatia pe sub pod este permisa n permanenta ziua si noaptea.
(5) Trecerea navelor si convoaielor pe sub pod se va face numai prin inaltimea maxima

corespunzatoare deschiderii podului.

(6) In perioada apelor mari, precum si in restul perioadei de navigatie, pentru navele a caror
inaltime de la linia de plutire la cel mai inalt punct fix nedemontabil nu permite trecerea pe sub pod prin
deschiderea maxima a podului este interzisa tranzitarea navelor pe sub pod.

(7) Navigatia prin deschiderea podului se va face numai dupa ridicarea traveei mobile a acestei
deschideri in cazul existentei podurile mobile.

(8) Navele care trebuie sa treacd prin deschiderea mobild vor opri in asteptarea ridicarii traveei
mobile la cel putin 500 m nainte de pod, pentru navele care vin din aval si cel putin 1000 m inainte de
pod, pentru navele care vin din amonte, in zonele marcate pe ambele maluri cu semnale care indica
permiterea ancorarii.

(9) Pe timp de ceatd sau noapte cu vizibilitate redusa, se interzice trecerea pe sub poduri a navelor
si a convoaielor care nu au la bord un radar in stare buna de functionare. In caz de vant puternic sau
furtund, se interzice orice trecere pe sub pod.

(10) Intre frontiera cu Serbia si km 112+500, iniltimea maxima de la linia de plutire pana la cel
mai inalt punct al navei este de 5,70 m, intre km 112+500 si km 115+600 inaltimea maxima este de 4,30
m, iar intre km 115+600 si km 118+350 iniltimea maxima este de 2,60 m. Aceste inaltimi de libera
trecere sunt socotite de la nivelul maxim al canalului.

(11) Pentru cazul apelor sub nivelul maxim, se vor lua informatii de la OCT asupra majorarii
inaltimilor de libera trecere.

Semnalizarea trecerii pe sub poduri, micsorarea vitezei, interziceri etc.

Art.30. (1) Podurile pe sub care se face tranzitarea navelor vor fi marcate si semnalizate corespunzator,
atat pe timpul zilei cat si pe timpul noptii.

(2) La apropierea navelor de poduri ele sunt obligate sa semnalizeze apropierea lor si sa-si
micsoreze viteza astfel Incat s nu se angajeze in deschiderea podului inainte ca ea sa nu fie libera in
intregime.

(3) Este interzis navelor contactul direct cu infrastructura podurilor (culeile podurilor) sau de a le
lovi.

(4) La trecerea pe sub poduri, navele vor micsora viteza la 5 km/ora si vor lasa baloanele de
acostare n borduri.

(5) Este interzisa legarea paramelor de infrastructura podurilor (culei).
(6) Este interzisa stationarea navelor pe o distantd de 50 m in amonte si in aval de poduri.

(7) Pe timp de ceatd groasa sau lipsa totala de vizibilitate, navigatia este interzisa.
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Masuri de precautie la apropierea de punctele dificile ale canalului

Art.31. (1) Inainte de a se angaja intr-o trecere Ingustd sau intr-un cot al canalului, navele isi vor
semnaliza apropierea.

(2) Nava care traverseaza trecerile Inguste, coturile canalului si locurile in care vizibilitatea este
insuficientd, nu trebuie sa se apropie de nava care o precede fara sa fie luat toate masurile de precautie.

(3) Pentru a evita, in masura posibilitatilor, o Intdlnire in sectoarele sau in locurile unde senalul
nu prezintd o lagime absolut suficienta pentru o astfel de intdlnire (treceri Inguste), se aplicd urmatoarele
reguli:

a) toate navele trebuie sa strabata trecerile inguste cat mai repede posibil;

b) in cazul in care campul vizual este restrans, navele trebuie, ca Tnainte de a se angaja intr-o
trecere ngusta, sa emita ,,un sunet lung”; la nevoie, mai ales atunci cand trecerea ingusta este lunga, ele
trebuie sa repete acest semnal in timpul trecerii;

¢) navele care navigheaza in amonte, atunci cand constatd ca o nava care navigheaza in aval este
pe punctul de a se angaja intr-o trecere Ingusta, trebuie sd se opreasca in aval de aceasta trecere pana ce
nava care navigheaza in aval a strabatut trecerea;

d) cand un convoi care navigheaza in amonte s-a angajat deja ntr-o trecere ingusta, navele care
navigheaza in aval trebuie, pe cat posibil, sd se opreascd In amonte de aceastd trecere pand ce convoiul
care navigheaza In amonte a strabatut-o; aceeasi obligatie revine navelor izolate care navigheaza in aval
in raport cu o nava izolata care navigheaza in amonte.

(4) In cazul in care intalnirea intr-o trecere ingusta a devenit inevitabila, navele trebuie sa ia toate
masurile posibile pentru ca intalnirea sd se faca intr-un loc si In conditii care sd prezinte un minim de
pericol. Orice conducator care constata un pericol de abordaj trebuie sa emita ,,0 serie de sunete foarte
scurte”.

Masuri de precautie unde apa este mica

Art.32. (1) Nava nu va naviga in conditii de apa mica decat in cazul in care pescajul maxim al navei sau
al convoiului este cu un decimetru mai mic decit adincimea de trecere, in caz contrar va trebui si ia
masurile necesare pentru a ajunge la acest pescaj;

(2) Daca intr-o trecere ingusta sau cu apa mica ajung deodata mai multe nave, navele cu un pescaj
mai mare vor avea prioritate de trecere fata de cele cu pescaje mai mici.

Ordinea de trecere la punctele dificile ale canalului

Art.33. Navele destinate lucrarilor de salvare sau cele care merg sa dea ajutor navelor care au naufragiat,
precum si navele de pasageri in apropiere de punctele dificile ale canalului, trebuie sa semnalizeze
corespunzator. In acest caz, ele trec primele, restul trecand in ordinea sosirii lor.

Intalnirea navelor la trecerile dificile ale canalului

Art.34. In trecerile dificile ale canalului, unde conditiile locale cer precautii, navele care merg in amonte
trebuie sd-gi potriveascd mersul fatd de navele care merg in aval in asa fel incat intalnirea sa aiba loc intr-
un loc potrivit al canalului si la o distanta de siguranta una fata de cealalta.

Intarzieri la coturile bruste

Art.35. In coturile canalului si in punctele unde canalul nu prezintd o lirgime suficientd, sunt interzise
navigatia pe acelasi front, depasirea si incrucisarea navelor.

Intarzierea de a tiia drumul

Art.36. Nava la plecare, In manevra sau in mars, nu trebuie sa taie drumul unei alte nave pentru a nu
stingheri mersul ei.
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Depasirea unei nave

Art.37. (1) Depagirea este permisa numai cand nava care ajunge din urma s-a asigurat cd aceastd manevra
poate avea loc fara pericol.

(2) Nava ajunsa din urma trebuie sd inlesneascd depasirea atat cit este necesar si posibil. Ea
trebuie sa-si micsoreze viteza atunci cand este necesar, pentru ca depasirea sa se efectueze fara pericol, iar
durata sa sa fie suficient de scurtd pentru ca miscarea altor nave sa nu fie stanjenitd. Aceasta prevedere nu
se aplica in cazul in care o ambarcatiune mica ajunge din urma o nava de alta categorie.

(3) Daca 1n cazul unei depdsiri nu existd riscul de abordaj, nava care ajunge din urma poate
depasi prin babord sau tribord.

(4) In cazul depasirii intre douad nave cu vele, nava care ajunge din urmi trebuie, ca reguld
generald, sa treacd prin partea din care nava ajunsd din urma primeste vantul. Aceastd prevedere nu se
aplicd unei ambarcatiuni mici cu vele ajunsa din urma de o altd nava cu vele de altd categorie. In caz de
depésire a unei nave de cétre o nava cu vele, nava ajunsd din urma trebuie sa Inlesneasca trecerea pe
partea din care nava ajunsa din urma primeste vantul. Aceastda prevedere nu se aplica unei ambarcatiuni
mici care ajunge din urma o nava de orice alta categorie.

(5) Daca depasirea este posibila fara ca nava ajunsa din urma sa fie nevoita sa-si modifice drumul
sau viteza, nava care ajunge din urma nu emite niciun fel de semnal sonor.

(6) Cand depasirea nu poate avea loc fara ca nava ajunsa din urma sa-si modifice drumul sdu, sau
cand existd suspiciuni ca nava ajunsd din urma sa nu fi inteles intentia navei care ajunge din urma de a
depasi si aceasta poate provoca un pericol de abordaj, nava care ajunge din urma trebuie sa emita:

a) doud sunte lungi urmate de doua sunete scurte daca doreste sa depéseascd prin babordul navei
ajunse din urma;

b) doui sunete lungi urmate de un sunet scurt daca doreste s depaseasca prin tribordul navei ajunsa
din urma.

(7) Cand nava ajunsa din urma poate Indeplini solicitarea navei care ajunge din urma, ea trebuie
sd lase spatiul dorit pe partea ceruta, abatandu-se la nevoie spre partea opusa, emitand,;

a) un sunet scurt cand depésirea trebuie si aiba loc prin babordul ei;
b) doui sunete scurte cind depasirea trebuie sa aiba loc prin tribordul ei.

(8) Cand depasirea nu este posibila prin partea ceruta de nava care ajunge din urma, dar se poate
face prin partea opusd, nava ajunsa din urma trebuie sa emita:

a) un sunet scurt cand depasirea este posibila prin babordul ei;

b) doua sunete scurte cand depasirea este posibild prin tribordul ei. Daca, in aceste conditii, nava care
ajunge din urmad, intentioneaza totusi sa efectueze depdsirea, ea trebuie sa emita ,,doud sunete scurte” in
cazul prevazut la paragraf 6-a) sau ,,un sunet scurt” in cazul previzut la paragraf 6-b). Nava ajunsa din
urma trebuie, sa lase spatiul dorit in partea de unde trebuie sa aiba loc depasirea, abatdndu-se in caz de
nevoie spre partea opusa.

(9) Cand depasirea este imposibila fara pericol de abordaj, nava ajunsa din urma trebuie sa emita
,,CINci sunete scurte”.

(10) Prevederile de la paragraful 4 pana la paragraf 7 de mai sus, nu se aplicd ambarcatiunilor
mici in raport cu navele de alte categorii si nici in cazul depasirii ambarcatiunilor mici de cétre alte
ambarcatiuni mici.

Nave trase la edec

Art.38. Nu este permisa navigatia navelor trase la edec.

Navigatia pe sectoarele in care drumul de urmat este obligatoriu
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Intr-un astfel de sector, navele care navigheaza in amonte nu trebuie in niciun caz si stanjeneasca
navigatia navelor care navigheaza in aval; in special, la apropierea de semnalul de obligatic B.8, ele
trebuie la nevoie sa-si micsoreze viteza si chiar sé se opreasca pentru a permite navelor care navigheaza in
aval sa-si execute manevra lor.

Intoarcerea

Art.39. (1) Navele pot intoarce numai dupa ce s-au asigurat cd miscérile celorlalte nave permit efectuarea
manevrei fara pericol si fara ca celelalte nave sa fie obligate sa-si modifice brusc drumul sau viteza lor.

(2) Daca manevra avutd in vedere va obliga alte nave sa se abatd de la drumul lor sau sa-si
modifice viteza, nava care doreste sa intoarca trebuie, inainte de a Intoarce, sd-si anunte manevra in timp
util, emitand:

a) un sunet lung urmat de un sunet scurt daca doreste s intoarca la tribord, sau
b) un sunet lung urmat de doua sunete scurte daca doreste sa Intoarca la babord.

(3) Celelalte nave trebuie, pe cat este necesar si posibil, sd-si modifice viteza si drumul, pentru ca
intoarcerea sa se poata efectua fara pericol. In special, in raport cu navele care doresc s intoarca contra
curentului, ele trebuie sa contribuie ca aceasta manevra sa se poata efectua In timp util.

(4) Prevederile de la paragraf 1 pana la paragraf 3 de mai sus nu se aplicd ambarcatiunilor mici in
raport cu nave de alte categorii. Pentru ambarcatiunile mici in raport una cu alta, se aplicd numai
prevederile paragraf.1 si paragraf.3.

(5) Este interzisa orice intoarcere pe sectoarele marcate printr-un semnal de interzicere. Daca pe o
cale navigabila, existd insa sectoare marcate prin semnalul de indicatie E.8 (RNB/T), conducétorilor li se
recomanda si aleagd respectivele sectoare pentru a efectua intoarcerea acolo, intoarcerea ramanand
supusa prevederilor prezentului articol.

Comportarea la plecare

Art.40. Comportarea la plecare se aplica, cu exceptia bacurilor, in cazul navelor care isi parasesc locul de
ancorare sau de acostare fard a efectua intoarcerea; totusi semnalele prevdzute sunt Inlocuite cu
urmatoarele:

a) un sunet scurt cand navele vin la tribord sau

b) doui sunete scurte cand navele vin la babord.
Navigatia la aceeasi iniltime a navelor in mars pe acelasi drum si interdictia de
apropiere intre nave

Art.41. (1) Navele nu trebuie sa navigheze la aceeasi Inéltime decat daca spatiul disponibil le permite
aceasta, fara a stanjeni sau a pune in pericol navigatia.

(2) In afara cazurilor de depisire sau incrucisare este interzis a naviga la o distantd mai mica de
50 m de o nava, convoi sau o formatiune in cuplu, care poartd semnele prevazute la art. 3.14 — RNB/T.

(3) Fara a incalca prevederile art. 1,20 — RNB/T, este interzis navelor de a acorda la o nava sau la
un material plutitor in mars, de a se agdta de acestea sau de a naviga in siajul lor fara aprobarea expresa a
conducatorului.

(4) Schiorii nautici si persoanele care practica un sport nautic fara a utiliza in acest scop nave
trebuie sa pastreze o distantd suficientd fatd de navele si materialele plutitoare In mars, precum si fata de
aparatele plutitoare in lucru.

Interzicerea de a lisa sa se tirasca ancore, parime sau lanturi
Art.42. (1) Se interzice de a se lasa sa se tarasca ancore, pardme sau lanturi, in senalul navigabil.

(2) Interdictia de la paragraf 1 nu se aplicd nici in cazul micilor miscéri la locurile de stationare,
nici la manevre; totusi, ea se aplica acestor migcari i manevre pe sectoarele semnalizate cu semnalul de
interzicere A.6 (RNB/T).
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Navigatia in deriva

Art.43. (1) Se interzice navigatia in deriva. Aceastd interzicere nu se aplicd micilor miscari in locurile de
stationare, de incarcare si de descarcare.

(2) Navele care se lasa sd coboare cu prova in amonte, cu masina inainte, sunt considerate ca
navigand in amonte si nu ca navigand 1n deriva.

Evitarea intalnirii a doua nave in dreptul navelor ce stationeaza

Art.44. Daca doud nave se intdlnesc sunt obligate a evita intalnirea lor in dreptul navelor stationate.
Pentru a evita aceasta intalnire, nava care navigheaza in amonte va opri §i va agtepta trecerea navei care
navigheaza in aval.

CAPITOLUL I
LUMINI SI SEMNALE
3.1. Lumini
Semnificatia termenilor referitori la ,,Jumini”
Art.45. (1) In contextul prezentelor reguli, termenii de mai jos au urmatoarele semnificatii:

a) ,,lumina de catarg” - o lumina alba puternica, continud, vizibila pe un arc de orizont de 225° si dispusa
astfel incét sa fie vazuta din prova pana la 11°30” inapoia traversului fiecarui bord;

b) ,,Jumini din borduri” - o lumina verde clara la tribord si o lumina rosie clard la babord, fiecare dintre
aceste lumini proiectdnd o lumina continud pe un arc de orizont de 112°30” si dispuse astfel incat sa fie
vizibile incepand din prova pana la 112°30” inapoia traversului bordului corespunzitor;

¢) ,,Jlumina de pupa” - o lumina albd sau galbena, clard sau obisnuitd, proiectind o lumina continui
vizibila pe toatd intinderea unui arc de orizont de 135° si dispusa astfel incat sa fie vizibila pana la 67°30°
la fiecare bord incepand dinspre pupa;

d) ,,lumind vizibila din toate partile” - o lumind continua vizibild pe toatd Intinderea unui arc de orizont
de 360°.

(2) In afara altor prevederi, luminile mentionate in prezentul Regulament trebuie si fie continue si
uniforme.

Lumini si semnale interzise

Art.46. (1) Este interzis a se folosi lumini sau semnale, altele decadt cele mentionate in prezentul
Regulament sau a se folosi luminile sau semnalele mentionate in alte conditii decat cele prevazute sau
admise de prezentul Regulament.

(2) Totusi, pentru comunicarile intre nave sau intre nave si uscat, este admisa folosirea altor
lumini i semnale cu conditia ca acestea sa nu poatd fi confundate cu luminile sau semnalele mentionate
in prezentul Regulament.

Lumini de rezerva

Art.47. Cand luminile de semnalizare prevazute in prezentul Regulament nu functioneaza, ele trebuie sa
fie Inlocuite fara intarziere cu lumini de rezerva. Totodata, atunci cidnd lumina prevazuta trebuie sa fie
puternicd, lumina de rezerva poate fi clard, si atunci cand lumina prevazuta trebuie sa fie clara, lumina de
rezerva poate sa fie obisnuita. Restabilirea luminilor la puterea prescrisa trebuie sa se facd in cel mai scurt
timp posibil.

Interzicerea folosirii luminilor, proiectoarelor, panourilor, pavilioanelor etc.

Art.48. (1) Se interzice folosirea de lumini sau proiectoare, ca si de panouri, pavilioane sau alte obiecte,
dacd acestea pot fi confundate cu luminile sau semnalele mentionate in prezentul Regulament, sau daca
acestea Tmpiedica vizibilitatea sau complica identificarea luminilor sau semnalelor.
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(2) Se interzice folosirea de lumini sau proiectare care pot produce o orbire ce ar constitui un
pericol sau o impiedicare a navigatiei sau a circulatiei terestre.

3.2. Semnalizarea de noapte
Semnalizarea de noapte a navelor autopropulsate izolate in mars
Art.49. (1) Navele autopropulsate izolate trebuie sa poarte:

a) lumina de catarg, plasatd in partea din fatd si in axa navei, la o inaltime de cel putin 6 m. Aceasta
inalfime poate fi redusa la 4 m cand lungimea navei nu depaseste 40 m;

b) lumini din borduri, dispuse la aceeasi Tndlfime si in acelasi plan perpendicular pe axa navei, la cel
putin 1 m mai jos fatd de lumina de catarg si in spatele acesteia; ele trebuie s fie mascate spre interiorul
navei astfel incat lumina verde sa nu poata fi vazuta de la babord si nici lumina rosie de la tribord;

¢) lumina alba la pupa, plasatd in partea din spate i In axa navei la o inaltime suficientd pentru a fi
vazutd bine de navele care vin din urma.

(2) Orice nava autopropulsata izolata poate purta in plus, spre pupa, o a doua lumina de catarg,
plasata in axa navei la cel putin 3 m mai sus fatd de lumina de catarg dinspre prova, astfel Incat distanta
orizontald dintre aceste lumini sa fie cel putin de trei ori mai mare decat distanta verticala.

(3) Orice nava autopropulsatd care temporar urmeaza dupd o nava autopropulsatd trebuie sa
pastreze luminile de la paragraf 1 si 2 de mai sus.

(4) La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau unui baraj, ori la trecerea
prin ecluze, navele pot sa poarte la indlf{ime mai micd luminile de catarg prevazute mai sus, la paragraf 1
si 2 de ale prezentului articol, astfel incat aceasta trecere sa se poata efectua fara dificultate.

(5) Prevederile prezentului articol nu se aplica ambarcatiunilor mici si bacurilor.
Semnalizarea de noapte a convoaielor impinse in mars
Art.50. (1) Convoaiele impinse, trebuie sa poarte:

a) trei lumini de catarg la prova navei aflatd in capul convoiului. Aceste lumini trebuie sa fie dispuse sub
forma unui triunghi echilateral cu baza orizontald intr-un plan perpendicular pe axa longitudinald a
convoiului. Lumina superioara trebuie si fie la o Tndltime de cel putin 2.6 m. Cele doud lumini inferioare
trebuie sa fie dispuse la o distantd de aprox. 1,25 m una de alta si la o distanta de aprox. 1,10 m sub
lumina superioara. Luminile prevazute in prezentul paragraf trebuie sa fie purtate de nava care se gaseste
cea mai aproape de axa longitudinald a navei pe care acestea se afla;

b) lumini din borduri corespunzand specificatiilor paragrf. 1-b) de la art. 3.08 — RNB/T; aceste lumini
trebuie sa fie dispuse pe partea cea mai latd a convoiului, cat mai aproape posibil de impingator, la
distanta de cel mult 1 m de bordurile convoiului si la o inaltime de cel putin 2 m;

c¢) trei lumini de pupa pe impingator care sa corespunda prevederilor paragraf. 1-c) de la art. 3.08-
RNB/T, amplasate pe o linie perpendiculard pe axa longitudinala, la o distantd de aprox. 1,25 m una de
alta si la o ndlfime suficientd pentru ca ele sd nu poatd fi mascate de una dintre celelalte nave ale
convoiului.

(2) Prevederile paragraf.1 de mai sus se aplicd de asemenea convoiaielor impinse precedate de
una sau mai multe nave autopropulsate.

(3) La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau unui baraj, ori la trecerea
prin ecluze, convoiul impins poate purta la o indlf{ime mai mica luminile de catarg prevazute la paragraf.
1-a) de mai sus, astfel incat aceasta trecere sa se poata efectua fara dificultate.

Semnalizarea de noapte a formatiunilor in cuplu aflate in mars
Art.51. (1) Formatiile in cuplu trebuie sa poarte:

a) lumina de catarg pe fiecare nava autopropulsata care sa corespunda prevederilor paragraf. 1-a) de la
art. 3.08 — RNB/T;
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b) luminile din borduri, corespunzind prevederilor paragr. 1-b) de la art. 3,08-RNB/T; aceste lumini
trebuie sa se situeze in exteriorul formatiei, pe cat posibil la aceeasi ndltime si la cel putin 1 m mai jos de
lumina de catarg cea mai joasa;

¢) lumina de pupa pe fiecare navi, asa cum este prevazuta la paragraf 1-c) de la art. 3,08.-RNB/T.

(2) Prevederile paragraf. 1 de mai sus se aplicd de asemenea formatiilor in cuplu care sunt
precedate de una sau mai multe nave autopropulsate de intarire.

(3) La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau baraj, sau la trecerea prin
ecluze, formatia in cuplu poate purta luminile de catarg prevazute mai sus la paragraf. 1-a) la o Tnalfime
mai mica, astfel incat aceasta trecere sa se poata efectua fara dificultati.

(4) Prevederile prezentului articol nu se aplica nici ambarcatiunilor mici care duc in cuplu numai
ambarcatiuni mici, nici ambarcatiunilor mici care navigheaza in cuplu.

Semnalizarea de noapte a navelor cu vele aflate in mars
Art.52. (1) Navele cu vele trebuie sa poarte:

a) luminile din borduri, previazute la paragraf. 1-b) de la art. 3.08-RNB/T; totusi, aceste lumini pot fi
lumini obisnuite 1n loc de lumini clare;

b) lumina de pupa, prevazuta la paragraf. 1-¢) de la art. 3.08 — RNB/T.

(2) In afara luminilor previzute la paragraf 1 de mai sus, o nava cu vele poate purta doua lumini
obignuite sau clare suprapuse, vizibile din toate directiile, din care lumina superioara trebuie sa fie rosie
si lumina inferioara verde; aceste lumini trebuie sa fie amplasate intr-un loc corespunzator, in varful sau
in partea superioara a catargului, la cel putin 1 m una de alta.

(3) Prevederile prezentului articol nu se aplica ambarcatiunilor mici.
Semnalizarea de noapte a ambarcatiunilor mici aflate in mars
Art.53. (1) Ambarcatiunile mici autopropulsate izolate trebuie sa poarte:

a) lumina de catarg: aceastd lumina trebuie sa fie dispusa in axa ambarcatiunii la cel putin 1 m deasupra
luminilor din borduri. Totusi, dacd este necesar, lumina de catarg poate fi dispusa la aceeasi indltime cu
luminile din borduri; lumina de catarg trebuie sa fie clard si nu puternica;

b) lumini din borduri: aceste lumini pot fi obignuite in loc de clare si trebuie sa fie dispuse astfel:
(i) asa cum prevede paragraf.1-b) de la art. 3.08-RNB/T, sau

(IT) una langa cealaltd sau in aceeasi lampa (acelasi felinar), in axa ambarcatiunii, la prova sau
aproape pe prova;

¢) lumina de pupa care sa corespunda prevederilor paragraf. 1-c) de la art. 3.08-RNB/T. Totusi, aceasta
lumina poate fi suprimata dar, in acest caz, lumina de catarg prevazuta la paragraf 1-a) de mai sus, trebuie
sa fie nlocuitd cu o lumina alba clar, vizivild din toate partile.

(2) Ambarcatiunile mici autopropulsate navigand izolat, cu o lungime ma micd de 7 m, pot, in
locul luminilor prevazute la paragraf 1 de mai sus, sa poate o lumina alba obignuitd dispusa intr-un loc
corespunzator si la o ndltime de la care sa fie vizibild din toate partile.

(3) Daca o ambarcatiune mica remorcheaza sau duce in cuplu numai ambarcatiuni mici, ea
trebuie sa poarte luminile prevazute la paragraf 1 de mai sus.

(4) Ambarcatiunile mici remorcate sau duse in cuplu trebuie sa poarte o lumina alba obignuita,
vizibild din toate partile. Aceasta dispozitie nu se aplica barcilor de serviciu ale navelor.

(5) Ambarcatiunile mici cu vele trebuie sa poarte:

a) fie luminile din borduri si o lumina de pupa, insd luminile din borduri trebuie sa fie dispuse una langa
alta sau in aceeasi lampa (acelasi felinar) in axa ambarcatiunii, la prova sau aproape de prova, iar lumina
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de pupa trebuie s fie dispusd in partea din spate a ambarcatiunii; totusi aceste lumini pot fi lumini
obisnuite;

b) fie luminile din borduri §i o lumind de pupa, dispuse in aceeasi lampa (acelasi felinar) amplasata
intr-un loc corespunzator in varful sau in partea superioara a catargului; aceste lumini pot fi obisnuite;

¢) fie, in cazul ambarcatiunilor cu o lungime mai mica de 7 m, o lumina alba obignuita, vizibila din toate
partile. La apropierea altor nave, aceste ambarcatiuni sunt obligate in afard de aceasta sa arate o a doua
lumina alba obisnuita.

(6) Ambarcatiunile mici izolate care nu sunt nici autopropulsate nici cu vele trebuie sa poarte o
lumina alba obignuita, vizibild din toate partile. Totusi, barcile de serviciu care se gasesc in aceleasi
conditii trebuie sa arate aceastd lumina numai la apropierea altor nave.

(7) La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau a unui baraj, ori la
trecerea prin ecluze, luminile de catarg prevazute in prezentul articol pot fi purtate la o Tndlf{ime mai mica,
astfel incat aceasta trecere sa poata fi efectuata fara dificultati.

Semnalizarea de noapte suplimentara a navelor care efectueaza anumite
transporturi de marfuri periculoase

Art.54. (1) Navele care in conformitate cu paragraf 7.1.5.0 din ADN transportad marfurile periculoase,
prevazute in sectiunea 3 cap.3.2 tabel A, al ADN trebuie sa poarte in afara luminilor prescrise de alte
dispozitii ale prezentului Regulament, lumina (luminile) albastrd (albastre) in numarul previzut in
coloana 12 din tabelul mai sus mentionat.

(2) Aceasta lumina (aceste lumini) trebuie sé fie amplasata (amplasate) intr-un loc corespunzétor
si la o Tndltime care si o (sa le) faca vizibila (vizibile) pe tot orizontul.

(3) Cand un convoi impins sau o formatie in cuplu, cuprinde una sau mai multe nave, din cele
prevazute la paragraf 1, nava care asigurd propulsia convoiului sau formatiei in cuplu, trebuie sd poarte
semnalizarea prevazuta la paragraf 1 de mai sus.

(4) Navele, convoaiele impinse sau formatiile in cuplu care impreuna transportd simultan mai
multe feluri de marfuri periculoase din cele prevazute la paragraf 1, trebuie sd poarte semnalizarea
corespunzatoare marfii periculoase pentru care, in conformitate cu sectiunea 3, capitol 3.2, coloana 12 din
tabelul A, al ADN, cere numarul cel mai mare de lumini albastre.

(5) Intensitatea luminilor albastre prevazute in prezentul articol, trebuie sa fie cel putin egald cu
cea a luminilor albastre obisnuite.

Semnalizarea de noapte a bacurilor in mars
Art.55. (1) Bacurile care navigheaza liber trebuie sa poarte:

a) lumina alba clari vizibila din toate partile si dispusa la o 1ndltime de cel putin 5 m; totusi, aceasta
inaltime poate fi redusa daca lungimea bacului nu depaseste 20 m;

b) lumina verde clara vizibila din toate partile si dispusa la aprox. 1 m deasupra luminii prevazute la
paragraf 1-a) de mai sus.

(2) Bacurile care navigheaza liber trebuie sa poarte:
a) lumina alba clara vizibila din toate partile, dupa cum prevede paragraf 1-a) de mai sus;
b) lumina verde clara vizibila din toate partile, dupa cum prevede paragraf 1-b) de mai sus;

¢) luminile din borduri si lumina de pupa, dupa cum se prevede la paragraf. 1-b) si 1-c) de la art.3.08.-
RDN.

(3) Bacurile care navigheaza liber si beneficiaza de prioritate trebuie sa poarte:
a) lumini albi clara vizibila din toate partile, dupa cum prevede paragraf 1-a) de mai sus;

b) lumina verde clara vizibila din toate partile, dupa cum prevede paragraf 1-b) de mai sus;
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c) a doua lumina verde clara vizibild din toate partile, dispusa la aprox. 1 m deasupra luminii verzi
prevazute la paragraf 3-b) de mai sus;

d) luminile din borduri si lumina de pupa, prevazute la paragraf. 1-b) si 1-c) de la art. 3.08 — RNB/T.
Semnalizarea de noapte suplimentara a navelor incapabile s manevreze

Art.56. Orice nava incapabila sa manevreze trebuie, la nevoie, in afara de luminile stabilite prin celelalte
prevederi ale prezentului Regulament, sa arate o lumina rosie balansatd; in cazul ambarcatiunilor mici,
aceastd lumina poate fi alba in loc de rosie.

(1) In caz de necesitate, o astfel de navd trebuie in plus si emiti si semnalele sonore
regulamentare.

Semnalizarea de noapte in mars a materialelor plutitoare si a instalatiilor plutitoare

Art.57. Fara a incidlca prevederile speciale ce s-ar putea impune in baza art. 1.21-RNB/T, materialele
plutitoare si instalatiile plutitoare trebuie sd poarte lumini albe clare vizibile din toate partile, in numar
suficient pentru a indica conturul lor.

Semnalizare de noapte a navelor in stationare

Art.58. (1) O nava izolatd sau o nava cuplatd cu alte nave sau o formatiune in cuplu in stationare trebuie
sd poarte o lumind alba obisnuita vizibila din toate partile si dispusa pe partea senalului, la o inéltime de
cel putin 3 m.

(2) Un convoi Impins stationat in larg (fira a avea acces direct sau indirect la maluri) trebuie sa
poarte doud lumini albe obisnuite vizibile din toate partile, din care una amplasatad pe impingator la o
inaltime de cel putin 3 m si una in partea din fata a convoiului.

(3) Ambarcatiune mica in stationare, cu exceptia barcilor de serviciu ale navelor, poate purta in
locul luminii prevdzute la paragraf 1 de mai sus, o lumind alba, obisnuitd dispusd intr-un loc
corespunzator si la o ndltime de la care sa fie vizibild din toate partile.

(4) Semnalizarea prevazuta in prezentul articol nu este obligatorie:

a) cand nava sau convoiul sunt in stationare pe calea navigabila unde navigatia este temporar imposibila
sau interzisa;

b) cand nava sau convoiul stationeaza langa mai si este suficient luminata;
¢) cand nava sau convoiul este in stationare 1n afara limitei senalului Intr-o pozitie nepericuloasa;
d) cand o ambarcatiune mica este legata la mal.
(5) Prezentul articol nu se aplica navelor prevazute la art. 3.22 — RNB/T si art. 3.25 —RNB/T.

Semnalizarea de noapte suplimentari a navelor in stationare care efectueazi anumite
transporturi de marfuri periculoase

Art.59. Prevederile art. 3.14-RNB/T se aplicd de asemenea navelor prevazute in prezentul articol atunci
cand se afla In stationare.

Semnalizarea de noapte a bacurilor in stationare la debarcaderul lor

Art.60. (1) Bacurile care nu navigheaza liber, stationate la debarcaderul lor, trebuie sa poarte luminile
prevazute la paragraf 1 de la art. 3.16-RNB/T.

(2) Bacurile care navigheaza liber, in exploatare stationate la debarcaderul lor, trebuie sa poarte
luminile prevazute la paragraf 1 de la art. 3.16-RNB/T. Pentru o stationare de scurtd durata, ele pot purta
de asemenea luminile prevazute la paragraf. 1-b) si 1-c) de la art. 3.08-RNB/T.

(3) Lumina verde prevazuta la paragraf 3-b) de la art. 3-16-RNB/T trebuie sa fie stinsd de indata
ce activitatea se intrerupe.
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Semnalizarea de noapte in stationare a materialelor plutitoare si a instalatiilor plutitoare

Art.61. Fara a incdlca prevederile speciale care pot fi impuse in baza art. 1.21-RNB/T, materialele
plutitoare si instalatiile plutitoare, trebuie sa poarte lumini albe obignuite, vizibile din toate partile, n
numir suficient pentru a indica conturul lor din partea senalului navigabil. In acest caz sunt aplicabile
prevederile art. 3.20-RNB/T, paragraf 4.

Semnalizarea de noapte a aparatelor plutitoare in lucru si a navelor esuate sau scufundate

Art.62. (1) Aparatele plutitoare in lucru si navele care efectueaza lucrari sau operatiuni de sondare sau de
masurare, in stationare, trebuie sa poarte:

a) 1n partea sau 1n partile in care senalul este liber doua lumini verzi obignuite sau doud lumini verzi clare
dispuse la aprox.1 m una deasupra celeilalte, si, daca este cazul

b) in partea in care senalul nu este liber, o lumind rosie obignuitd sau o lumind rosie clard dispuse la
aceeasi 1ndlfime ca cea mai inaltd dintre cele doud lumini verzi prevazute la paragraf 1-a) de mai sus,
avand aceeasi intensitate; sau, in cazul in care aceste nave trebuie sa fie protejate impotriva valurilor

¢) In partea sau 1n partile in care senalul este liber, o lumina rosie obisnuita si o lumina alba obisnuita sau
o lumind rosgie clara si o lumina alba clard, dispuse la aprox. 1 m una deasupra celeilalte, lumina rosie
fiind mai sus si, daca este cazul

d) in partea in care senalul nu este liber, o lumind rosie dispusd la aceeasi inal{ime cu lumina rosie
prevazutd la paragraf 1-c) de mai sus si de aceeasi intensitate cu aceasta. Aceste lumini trebuie sa fie
amplasate la o astfel de Tnaltime incat sa fie vizibile din toate partile.

(2) Navele esuate sau scufundate trebuie sa poarte luminile prevazute in acest articol la paragraf.
1-¢) si 1-d).

(3) Daca pozitia unei nave scufundate impiedica punerea semnalelor corespunzatoare, acestea
trebuie sa fie amplasate pe barci, geamanduri sau pe alte mijloace corespunzitoare.

(4) Capitania portului poate da derogare de la obligatia de a purta luminile prevazute in acest
articol la paragraf. 1-a) si 1-b) de mai sus.

Semnalizarea de noapte a ancorelor care pot constitui un pericol pentru navigatie

Art.63. (1) Daca, in cazurile prevazute la art. 3.20-RNB/T si art. 3.23-RNB/T ancorele navelor
ambarcatiunilor, materialelor plutitoare, aparatelor plutitoare si instalatiilor plutitoare sunt fundarisite in
asa fel incat sa prezinte un pericol pentru navigatie, luminile de stationare care se gasesc cel mai aproape
de aceste ancore trebuie sa fie Inlocuite prin doua lumini albe obisnuite, vizibile din toate partile, dispuse
una deasupra celeilalte la o distanta de aprox. 1 m.

(2) Navele, ambarcatiunile, materialele plutitoare, aparatele plutitoare si instalatiile plutitoare
trebuie s semnalizeze fiecare dintre ancorele lor care pot constitui un pericol pentru navigatie, printr-un
flotor cu reflector radar care sa poarte o lumina alba obisnuita, vizibila din toate partile.

3.3. Semnalizarea de zi
3.3.1. Semnalizarea de zi in mars

Semnalizarea de zi a ambarcatiunilor cu vele care folosesc propriile lor mijloace mecanice
sau electrice de propulsie

Art.64. Este interzisd navigatia cu vele pe canalul navigabil Bega. Ambarcatiunile cu vele care
navigheaza cu ajutorul propriilor lor mijloace mecanice si electrice de propulsie sunt considerate la fel cu
ambarcatiunile autopropulsate.
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Semnalizarea de zi a navelor autorizate sa transporte mai mult de 12 pasageri si a
caror lungime maxima a corpului este mai mica de 20 m

Art.65. Navele autorizate sa transporte mai mult de 12 pasageri si a caror lungime maxima a corpului este
mai micd de 20 m trebuie sd poarte un bicon galben amplasat intr-un loc corespunzitor si la o inaltime in
asa fel Incat sa fie vizibil din toate partile.

Semnalizarea de zi suplimentara a navelor in mars care efectueaza anumite transporturi de
marfuri periculoase

Art.66. (1) Navele care in conformitate cu pct. 7.1.5.0 si 7.2.5.0 din ADN transportd marfurile
periculoase prevazute la sectiunea 3 cap.3.2, tabelul A din ADN trebuie sa poarte in afara semnalizarii
prescrise de alte dispozitii ale prezentului Regulament un con albastru (mai multe conuri albastre) cu
varful in jos in numarul prevazut in coloana 12 din tabelul mai sus mentionat. Acest con (aceste conuri)
trebuie sa fie amplasat (amplasate) Intr-un loc corespunzator si la o indltime care sa-1 (sa le) faca vizibil
(vizibile) din toate partile.

(2) Cand un convoi Tmpins sau o formatie in cuplu, contine una sau mai multe nave din cele
vizate la paragraf 1, atunci, nava care asigura propulsia convoiului sau formatiei in cuplu trebuie sa poarte
semnalizarea prevazuta la paragraf 1 de mai sus.

(3) Navele, convoaiele mpinse sau formatiile in cuplu care Impreuna transportd simultan mai
multe feluri de marfuri periculoase dintre cele prevazute la paragraf 1, trebuie sd poarte semnalizarea
corespunzatoare marfii periculoase pentru care, in conformitate cu sectiunea 3 cap. 3.2, coloana 12 a
tabelului A din ADN, se cere numarul cel mai mare de conuri albastre.

3.3.2. Semnalizarea bacurilor in mars
Art.67. Bacurile care nu navigheaza liber trebuie sa poarte:
a) ziua un balon verde dispus la o indl{ime de cel putin 5 m. Totusi, aceastd indltime poate sa fie redusa
daca lungimea bacului nu depaseste 20 m.
b) noaptea:

(I) — lumina alba clara vizibila din toate partile si dispusa la o indltime de cel putin 5 m, totusi
aceasta Tndltime poate fi redusa daca lungimea bacului nu depaseste 20 m;

(IT) — lumind verde clard vizibila din toate partile si dispusd la aprox.l m deasupra luminii
prevazute la paragraf 1 a) de mai sus.

Semnalizarea de zi suplimentara a navelor care si-au pierdut capacitatea de manevra

Art.68. (1) O nava care si-a pierdut capacitatea de manevra trebuie, in caz de necesitate, in afard de
semnalizarea prescrisa de celelalte prevederi ale prezentului Regulament, sa balanseze un pavilion rosu
sau sd arate doua baloane negre suprapuse la aprox. 1 m distanta unul deasupra altuia, amplasate Intr-un
loc din care s fie vizibile din toate partile.

(2) In caz de necesitate, o astfel de nava trebuie, suplimentar, si emiti semnalul sonor
regulamentar.

Semnalizarea de zi suplimentara a navelor care se bucura de prioritate de trecere

Art.69. Navele carora autoritatea competentd le-a acordat prioritate de trecere in locurile in care ordinea
de trecere este reglementata de aceasta autoritate, trebuie sa poarte, in afara de semnalizarea stabilita de
celelalte prevederi ale prezentului Regulament un pavilion rosu de o lungime de cel putin 1 m , ridicat la
prova la o inaltime suficienta pentru a fi bine vazut.
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3.3.3. Semnalizarea de zi in stationare
Semnalizarea de zi a navelor in stationare

Art.70. (1) O nava autopropulsata (cu exceptia ambarcatiunilor mici) stationand la ancord izolat sau
facand parte dintr-un convoi stationat in larg (fard acces direct sau indirect la mal) trebuie sa poarte un
balon negru dispus Intr-un loc corespunzator in partea din fata si la o astfel de inéltime, in asa fel incat sa
fie vizibil din toate partile.

(2) Semnalizarea prevazuta in prezentul articol nu este obligatorie:
a) cand nava stationeaza intr-o zona unde navigatia este temporar imposibild sau interzisa;
b) cand nava este in stationare in afara senalului navigabil in pozitie nepericuloasa.
(3) Prezentul articol nu se aplica navelor prevazute la art. 3.22 — RNB/T si 3.25-RNB/T.

Semnalizarea de zi a navelor in stationare care efectueazi anumite transporturi de
marfuri periculoase

Art.71. Prevederile art.3.14-RNB/T se aplica de asemenea navelor prevazute la prezentul articol atunci
cand sunt 1n stationare.

Semnalizarea de zi a aparatelor plutitoare in lucru si a navelor esuate sau scufundate

Art.72. (1) Aparatele plutitoare in lucru si navele care efectueaza lucrdri sau operatiuni de sondare sau
masurare, cand sunt in stationare, trebuie sa poarte:

a) in partea sau in partile unde senalul este liber, doua biconuri verzi suprapuse, dispuse la aprox.1 m unul
deasupra celuilalt, si, daca este cazul

b) in partea in care senalul nu este liber, un balon rosu dispus la aceeasi inaltime cu biconul superior din
cele doud biconuri verzi prevazute la paragraf 1-a) de mai sus; sau, in cazul in care aceste nave trebuie sa
fie protejate Impotriva valurilor;

¢) in partea sau in partile in care senalul este liber, un pavilion a cérui jumatate superioara este rosie, iar
cea inferioara alba sau doua pavilioane sau baloane dispuse unul deasupra celuilalt, din care cel superior
este rosu, iar cel inferior este alb; si, daca este cazul,

d) in partea in care senalul nu este liber, un pavilion sau un balon rosu dispus la aceeasi inal{ime ca si
pavilionul rosu si alb sau pavilionul rosu dispus in cealalta parte.

(2) Semnalizarea prevazuta la paragraf. 1-a) si 1-b) de mai sus poate fi Inlocuitd cu semnalele
urmatoare:

(3) Panourile, biconurile, baloanele si pavilioanele trebuie sa fie dispuse la o astfel de inaltime in
asa fel incat sa fie vizibile din toate partile. Pavilioanele pot fi inlocuite cu panouri de aceeasi culoare.

(4) Navele esuate sau scufundate trebuie sa poarte ziua pavilioanele prevazute. Daca pozitia unei
nave scufundate impiedica punerea pavilioanelor pe aceastd nava, acestea trebuie sa fie dispuse pe barci,
geamanduri sau alte mijloace corespunzatoare.

(5) Capitania portului poate da derogare de la obligatia de a purta semnalele prevazute la
paragrafele (1)-a), (1)-b) si (2)-b) de mai sus.

Semnalizarea de zi a ancorelor care pot prezenta pericol pentru navigatie

Art.73. Navele, materialele plutitoare, aparatele plutitoare si instalatiile plutitoare ale caror ancore sunt
fundarisite astfel Incat pot prezenta pericol pentru navigatie, trebuie sa semnalizeze fiecare dintre aceste
ancore prin un flotor galben cu reflector radar.
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3.4. Semnalizari speciale
Interzicerea accesului la bord

Art.74. (1) Daca sunt dispozitii care interzic accesul la bord al persoanelor care nu apartin personalului de
serviciu, aceastd interdictie trebuie sa fie semnalizatd prin panouri albe avand forma unui disc, cu chenar
rosu, cu o diagonala rosie, si care au imaginea In negru a unui pieton. Aceste panouri trebuie si fie
plasate, dupa necesitdti, la bord sau la pasareld. Prin derogare de la prevederile paragraf 3 art. 3.03-
RNB/T, diametrul panourilor trebuie si fie de aprox. 0,60 m.

(2) Daca este nevoie, aceste panouri trebuie sa fie iluminate in asa fel incat sa fie vizibile noaptea.
Interzicerea fumatului, folosirii luminilor, laimpilor neprotejate si focului la bord

Art.75. (1) Daca la bord este interzis fumatul sau intrebuintarea flacarii, luminilor sau lampilor
neprotejate, aceastd interzicere trebuie sd fie semnalizatd prin panouri albe avand forma unui disc cu
diametrul de aprox. 0,60 m cu un chenar si o diagonala rosie si care are la mijloc imaginea unei tigari din
care se degaja fum. Aceste panouri trebuie sa fie dispuse, dupd necesitati, la bord sau la pasarela. (Prin
derogare de la prevederile paragraf. 3 art. 3.03-RNB/T, diametrul panourilor trebuie sa fie de aprox. 0,60
m.)

(2) Daca este nevoie, aceste panouri trebuie sa fie iluminate in aga fel incat sa fie vizibile noaptea
in ambele borduri ale navei.

Semnalizarea navelor de supraveghere

Art.76. Navele destinate supravegherii fluviale trebuie sa poarte la prova pe ambele parti ale corpului ca
semn distinctiv un romb alb incadrat cu un chenar albastru. In afara de aceasta, ele trebuie sa poarte:

a) ziua, pavilionul lor national si un pavilion alb in centrul ciruia se gaseste semnul distinctiv
susmentionat;

b) ziua si noaptea, o lumina albastrd intermitenta daca aceasta este necesara pentru exercitarea atributiilor
lor.

Semnale de pericol

Art.77. (1) Atunci cand o nava in pericol vrea sa ceara ajutor, ea poate emite sunete de clopot sau sunete
prelungite repetate;

(2) Aceste semnale inlocuiesc sau completeaza semnalele prevazute in art. 3.30 — RNB/T.
Interzicerea stationarii laterale

Art.78. (1) Daca dispozitii rulamentare sau prescriptii special ale OCT sau ale altor autorititi competente
interzic stationarea laterald in apropierea unei nave (de exemplu din cauza naturii incarcaturii sale),
aceasta nava trebuie sd poarte pe punte in axa longitudinala un panou pétrat cu un triunghi in partea de
jos. Cele doua fete ale panoului patrat trebuie sa fie albe, cu marginile rosii, si purtind o diagonala trasa
din coltul superior din stdnga pana in coltul inferior din dreapta si litera ,,P” in mijloc cu negru. Cele doua
fete ale triunghiului trebuie sa fie albe si sd aiba indicata cu cifre negre distanta in metri pana la care este
interzisa stationarea.

(2) Noaptea, aceste panouri trebuie sd fie iluminate astfel incat sa fie perfect vizibile din ambele
borduri ale navei.

(3) Prezentul articol nu se aplica navelor, convoaielor impinse si formatiilor in cuplu prevazute la
art.3.21 si art. 3.37-RNB/T.

Semnalizarea suplimentara in vederea protejarii impotriva valurilor

Art.79. (1) Navele, materialele plutitoare si instalatiile plutitoare in mars sau in stationare (in afara de
cele prevazute la art. 3.25 — RNB/T) care trebuie sé fie protejate Impotriva valurilor cauzate de trecerea
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altor nave sau materiale plutitoare pot arita, fira a incidlca semnalizarea ce le este aplicabild in baza
dispozitiilor celorlalte articole ale prezentului capitol:

a) noaptea: o lumina rosie obisnuitd si o lumina alba obignuitd, sau o lumina clara si o lumina alba clara,
dispuse la o distantd de aprox. 1 m una deasupra celeilalte, umina rosie fiind deasupra, intr-un loc din care
aceste lumini sa fie vizibile din toate partile si sa nu poata fi confundate cu alte lumini;

b) ziua: un pavilion cu jumatatea superioara rosie i cea inferioard alba, dispus intr-un loc corespunzator
si la o astfel de Tnaltime incat sa fie vizibile din toate partile. Acest pavilion poate fi inlocuit cu doua
pavilioane suprapuse dintre care cel superior este rosu si cel inferior este alb. Aceste pavilioane pot fi
inlocuite cu panouri de aceeasi culoare.

(2) Fara a incalca prevederile art. 3.25-RNB/T au dreptul de a folosi semnalizarea prevazuta la
paragraf 1 de mai sus numai:

a) navele, materialele plutitoare si instalatiile grav avariate sau care participa la o operatiune de salvare
precum si navele care si-au pierdut capacitatea de manevra;

b) navele, materialele plutitoare si instalatiile plutitoare care au o autorizatie scrisd din partea capitaniei
de port.

Semnalizarea suplimentara a navelor in mars care efectueaza lucrari in calea navigabila

Art.80. Navele in mars care efectueaza in calea navigabila lucrari sau operatiuni de sondaj sau masuratori
ot arata, fard a Incdkca semnalizarea ce le este aplicabild in baza celorlalte prevederi ale prezentului
Reguli: noaptea si ziua — o lumind galbend clard sau obisnuitd intermitentd, vizibila din toate partile.
Folosirea acestei semnalizari se limiteaza numai la navele care au o autorizatie scrisa din partea OCT.

CAPITOLUL IV
SEMNALIZAREA SONORA

Art.81. (1) Semnalele sonore, altele decat loviturile de clopot si semnalul tritonal, trebuie sa fie formate
prin emisia unui sunet sau mai multor sunete consecutive avand urmatoarele caracteristici:

a) ,,sunet scurt” — sunet cu o duratad de aprox. o secunda
b) “sunet lung” — sunet cu o duratd de aprox. patru secunde

(2) Intre doua sunete consecutive intervalul trebuie sd fie de aprox. o secunda, cu exceptia
semnalului ,,0 serie de sunete foarte scurte” care trebuie sa fie compus din cel putin sase sunete cu o
durata de aprox. un sfert de secunda, fiecare cu intervale de pauza de aceeasi durata.

4.1. Semnale utilizate frecvent
A. SEMNALE GENERALE

a) un sunet lung — ATENTIE!

b) un sunet scurt — VIN LA TRIBORD

¢) doua sunete scurte — VIN LA BABORD

d) trei sunete scurte —- MASINA PE MARS INAPOI

e) patru sunete scurte — SUNT IN IMPOSIBILITATE DE MANEVRA
f) serie de sunete foarte scurte — PERICOL IMINENT DE ABORDAIJ
g) sunete lungi repetate — SEMNAL DE PERICOL

h) batai de clopot — conf. art. 4.01, paragr.4 — RNB/T

B. SEMNALE DE INTALNIRE
1) Primul caz:

a) un sunet scurt al navei care navigheaza in amonte — VREAU SA TREC PRIN BABORD
b) un sunet scurt al navei care navigheaza in aval - DE ACORD, TRECETI PRIN BABORD
c¢) doud sunete scurte ale navei care navigheaza in aval - NU SUNT DE ACORD, TRECETI PRIN
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TRIBORD
d) doua sunete scurte ale navei care navigheaza in amonte — DE ACORD, VOI TRECE PRIN TRIBORD

2) Al doilea caz:

a) doud sunete scurte al navei care navigheazi in amonte — VREAU SA TREC PRIN TRIBORD

b) doua sunete scurte al navei care navigheaza in aval —- DE ACORD, TRECETI PRIN TRIBORD

¢) un sunet scurt al navei care navigheaza in aval —- NU SUNT DE ACORD, TRECETI PRIN BABORD
d) un sunet scurt al navei care navigheaza in amonte — DE ACORD, VOI TRECE PRIN BABORD

C. SEMNALE DE DEPASIRE
1) Primul caz:

a) doud sunete lungi si doud sunete scurte ale navei care ajunge din urmid — VREAU SA DEPASESC
PRIN BABORDUL DVS.
b) un sunet scurt al navei ajunsa din urmi — DE ACORD, DEPASITI PRIN BABORDUL MEU
¢) doui sunete scurte ale navei ajunsi din urma — NU SUNT DE ACORD, DEPASITI PRIN
TRIBORDUL MEU
d) un sunet scurt al navei care ajunge din urma — DE ACORD, VOI TRECE PRIN TRIBORDUL DVS.

2) Al doilea caz:

a) doud sunete lungi si un sunet scurt ale navei care ajunge din urmia — VREAU SA DEPASESC PRIN
TRIBORDUL DVS.

b) doui sunete scurte ale navei ajunsa din urma — DE ACORD, DEPASITI PRIN TRIBORDUL MEU

¢) un sunet scurt al navei ajunsi din urmi — NU SUNT DE ACORD, DEPASITI PRIN BABORDUL

MEU
d) doui sunete scurte ale navei care ajunge din urmid — DE ACORD, VOI DEPASI PRIN BABORDUL
DVS.
e) imposibilitate de depasire: cinci sunete scurte ale navei ajunsa din urma — NU ESTE POSIBIL SA

MA DEPASITI
D. SEMNALE DE iNTOARCERE

a) un sunet lung urmat de un sunet scurt — VOI TNTOQRCE LA TRIBORD
b) un sunet lung urmat de douad sunet de scurte — VOI INTOARCE LA BABORD

E. SEMNALE PENTRU CONDITII DE VIZIBILITATE REDUSA
1) Nave care navigheaza cu ajutorul radarului:

a) NAVE CARE NAVIGHEAZA IN AVAL cu exceptia ambarcatiunilor mici — semnal sonor tritonal
repetat atat de des cat este necesar

b) NAVE IZOLATE CARE NAVIGHEAZA IN AMONTE — un sunt lung

¢) CONVOAIE CARE NAVIGHEAZA IN AMONTE — doui sunete lungi

2) Nave care navigheaza fara radar:

a) ORICE NAVA IZOLATA — un sunet lung repetat la intervale de cel mult un minut
b) ORICE CONVOI — doua sunete lungi repetate la intervale de cel mult un minut

3) Nave 1n stationare:

a) o serie simpld de batdi de clopot, repetatd la intervale de cel mult un minut — STATIONEZ PE
PARTEA STANGA A SENALULUI

b) o serie dubla de batai de clopot, repetata la intervale de cel mult un minut — STATIONEZ PE PARTEA
DREAPTA A SENALULUI

¢) o serie tripla de batai de clopot, repetata la intervale de cel mult un minut — STATIONEZ IN POZITIE
NEDETERMINATA
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F. SEMNALE PENTRU CONDITII DE VIZIBILITATE REDUSA

a) un sunet scurt — CAND O NAVA VINE LA TRIBORD
b) doui sunete scurte — CAND O NAVA VINE LA BABORD

4.2. Semnale care servesc reglementarii navigatiei pe calea navigabila

Art.82. (1) Semnalele principale care figureaza in sectiunea 1 de mai jos pot fi completate sau explicitate
prin semnale auxiliare care figureaza in sectiunea II.

(2) Panourile pot sa aiba o dunga subtire alba urmand conturul exterior.
4.2.1. Semnale principale
A. SEMNALE DE INTERZICERE

A.4. Interzicerea de intalnire si depasire

A.5. Interzicerea de a stationa (de a ancora sau a se lega de mal)

A.6 Interzicerea de a ancora sau a lasa sa se tarasca ancore, cabluri sau lanturi

A9 Interzicerea de a provoca valuri

A.10 Interzicerea de trecere 1n afara spatiului indicat (printr-o deschidere de pod sau de baraj)

B. SEMNALE DE OBLIGATIE

B.8 Obligatia de a pastra o vigilenta deosebita (art. 6.08) — RNB/T
C. SEMNALE DE RESTRICTIE

C.1.  Semnal pentru adancimi minime
C.2 Inaltimea libera deasupra suprafetei apei este limitata
C.5.  Limitarea latimii senalului navigabil

E. SEMNALE DE INDICATIE

E.7 Autorizatie de a se lega la mal (art. 7.04) — RNB/T

E.8.  Loc de intoarcere (art. 6.13 si 7.02) — RNB/T

E.13  Loc de alimentare cu apa potabila

E.22  Permiterea de a ldsa la apa sau de a ridica pe mal ambarcatiuni

4.2.2. Semnale auxiliare
Art.83. Semnalele principale de la 4.2.1 pot fi completate cu urmatoarele semnale auxiliare:

a) tablite care indica distanta la care se aplicd prevederea sau particularitatea indicatd prin semnalul
principal

Nota: tablitele sunt amplasate deasupra semnalului principal

Exemple: ,,oprire la 1000 m” (auxiliar) deasupra ,,bac care nu navigheaza liber la 1500 m” (principal)

b) semnal luminos aditional; de exemplu sigeatd alba luminoasd care Tmpreund cu unele lumini
reprezinta: (1) cu lumina verde — PERMISIUNE
Exemplu: permisiune de intrare in bazinul care este situat in directia sagetii
(IT) cu lumina rosie — INTERDICTIE
Exemplu: interzicere de intrare in bazinul care este situat in directia sagetii

c) sageti care indica directia sectorului la care se aplica semnalul principal

Nota: sdagetile nu trebuie sa fie obligatoriu de culoare alba si pot fi amplasate alaturi de semnalul
principal sau sub acesta

Exemple: ,, Permisiunea stationarii” suplimentat cu ,,Stationarea interzisa (pe o distanta de 1000 m).

d) indicatoare care poarta inscriptii explicative sau informatii suplimentare
Exemple: Opriti pentru vama! Emiteti un semnal lung!
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CAPITOLUL V

REGULI DE NAVIGATIE PRIVIND INTRAREA SI IESIREA NAVELOR $I
CONVOAIELOR PE CANALUL BEGA

Intrarea / iesirea navelor sau convoaielor in/din Canalul Bega

Art.84. (1) Intrarea/iesirea navelor sau a convoaielor in/din Canalul Bega este permisd numai cu
aprobarea OCT si in conformitate cu programul de ecluzari stabilit de aceasta, care va fi comunicat
navelor de catre reprezentantii OCT.

(2) Totodata, conducatorii de nave/convoaie vor confirma ca datele prevazute In avizarea pentru
tranzitarea canalului navigabil Bega, au ramas neschimbate sau vor comunica modificarile care au aparut
in perioada cuprinsa intre transmiterea avizarii pentru tranzitare §i sosirea navei in rada.

(3) OCT are drept de control pentru verificarea datelor transmise de conducatorul de navé/convoi.
Documente necesare la bordul navei

Art.85. (1) Navele/convoaiele vor avea la bord toate documentele necesare si valabile, in conformitate cu
legislatia in vigoare, fiind obligate sa le puna la dispozitia OCT.

(2) Conducitorii de nave/convoaie, proprietarii sau angajatii acestora sunt obligati sd depuna la
OCT o declaratie generala in care sunt evidentiate si cantitatile de marfa pentru fiecare unitate din convoi.

(3) Navele, pe timpul cat navigheaza pe canalul navigabil sau opereaza in porturile situate pe
acestea, sunt obligate sa aibd la bord echipajul minim de siguranta, conform reglementarilor legale in
vigoare.

(4) La sosirea pentru operare, intr-un port de pe Canalul Bega, depunerea listei de echipaj si a
pasagerilor la OCT este obligatorie.

Transmiterea informatiilor

Art.86. La solicitarea OCT, conducitorii de nave/convoaie au obligatia de a transmite prin
telefon/radiotelefon informatiile privind gabaritele navei/convoiului, marfa de la bord, cantitatea de balast
sau orice alte informatii privind nava ori marfa incarcata.

Cazuri exceptionale

Art.87. In caz de necesitate, cum ar fi eficientizarea ecluzarilor, conditii meteorologice nefavorabile, la
solicitarea OCT, conducitorii convoaielor vor modifica configuratia convoiului.

Interdictii
Art.88. Este interzisa intrarea pe canalul navigabil a navelor sau a convoaielor atunci cand:
a) navele sunt incarcate peste marca de incarcare;

b) navele nu au la bord toate actele si certificatele prevazute de legislatia in vigoare sau aceste acte si
certificate nu sunt valabile;

c¢) navele pot afecta conditiile de siguranta a navigatiei prin canalele navigabile;
d) navele transportad marfuri periculoase, iar aceste marfuri:

(i) nu sunt mentionate in documentele de marfa aflate la bordul navei sau nu sunt insotite de
toate autorizatiile prevazute de legislatia in vigoare pentru transportul acestora;

(ii) sunt interzise la transportul pe apa
e) navele au o Inclinatie mai mare de 4 grade.
Zona de stationare si formare a convoaielor

Art.89. Zona de stationare si formare a convoaiclor la intrarea in canal este situatd la fronturile de
asteptare ale portului comercial Timigoara.
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Art.90. Inainte de intrarea pe Canalul navigabil Bega si pe toatd durata tranzitirii Canalului navigabil
Bega este interzis navelor/convoaielor sa aibd in afara bordului obiecte care ar putea periclita siguranta
celorlalte nave, a instalatiilor plutitoare sau fixe aflate pe canale, iar ancorele vor fi la post.

Art.91. OCT poate hotiri inchiderea temporard a navigatiei pe canalul Bega in caz de conditii
hidrometeorologice nefavorabile sau de aparitie a ghetii, precum si In cazul executarii lucrarilor de dragaj,
a lucrarilor hidrotehnice sau atunci cand din alte cauze navigatia pe canal este periclitata.

Intrarea navelor/convoaielor in Canalul Bega
Art.92. (1) Intrarea navelor/convoaielor in Canalul Bega se face de regula in ordinea sosirii.

(2) Conducatorii de nave/convoaie au obligatia de a anunta sosire, prin radiotelefon, cu cel putin
doua ore inainte.

(3) Navele de control ale OCT si navele cu misiune speciald au prioritate la intrarea/iesirea in/din
Canalul navigabil Bega.

Intrarea/iesirea in/din Canalul Bega

Art.93. La intrarea/iesirea in/din Canalul navigabil Bega navele vor naviga cu viteza de siguranta si cu
atentie deosebita, cu obligatia de a emite semnale fonice de atentie.

Ancorarea in Canalul Bega

Art.94. Navele si convoaiele care ancoreaza in Canalul navigabil Bega vor ancora in asa fel incat sa nu
stdnjeneasca navigatia pe Canalul navigabil Bega, respectand indicatiile capitaniei de port.

Art.95. Dupa ancorare navele/convoaiele vor comunica la OCT, ora si pozitia In care au ancorat,
solicitdnd instructiuni privitoare la tranzitare.

CAPITOLUL VI
TRANSPORTUL MARFURILOR PERICULOASE SI TRANSPORTURILE SPECIALE
Transportul marfurilor periculoase pe Canalul navigabil Bega

Art.96. (1) Transportul marfurilor periculoase pe Canalul navigabil Bega se face in conformitate cu
reglementdrile in vigoare si conventiile internationale privind aceste transporturi, la care Romania este
parte.

(2) Navele/convoaiele ce transportd marfuri periculoase au permisiunea de ecluzare si navigare pe
Canalul navigabil Bega, numai pe timpul zilei, o ord inainte de rasaritul soarelui, respectiv o ora dupa
apusul acestuia.

(3) Navele/convoaiele ce transporta marfuri periculoase vor transmite solicitarea de avizare
pentru tranzitare catre OCT cu 12 ore si apoi cu 6 ore inainte de intrarea pe Canalul navigabil Bega.

(4) Informatiile despre marfa vor cuprinde denumirea tehnica corectd, descrierea distinctd si
precizarea daca sunt ambalate i daca au aplicate etichetele, conform cerintelor internationale privitoare la
transportul pe apa al marfurilor periculoase.

(5) Numarul maxim de unitati intr-un convoi impins ce transportd marfuri periculoase este de 2.

(6) In caz de conditii meteorologice nefavorabile, OCT poate interzice intrarea pe Canalul
navigabil Bega a navelor/convoaielor care transportd marfuri periculoase sau poate dispune reducerea
numarului de unitati aflate in convoi.

(7) Navigatia navelor/convoaielor ce transportd marfuri periculoase va fi programatd in asa fel
incat sa se evite pe cat posibil asteptarile la ecluzare dupa ce nava/convoiul a fost introdusd/introdus pe
canalul navigabil.

(8) Se interzice ecluzarea navelor/convoaielor ce transportd marfuri periculoase concomitent cu
navele de pasageri.
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(9) Se interzic stationarea si Intilnirea navelor/convoaielor ce transportd marfuri periculoase din
clasa 1 — explozivi, marfuri nucleare si altele asemenea — intre km 1114300 si km 118+350.

(10) Se permite tranzitarea Canalului navigabil Bega de catre navele-tanc goale numai daca sunt
degazate si poseda certificat de degazare.

Semnalul ,, Pastrati distanta”

Art.97. (1) In cazul unui accident sau unei avarii, in urma careia se pot produce scurgeri ale marfurilor
periculoase transportate, este necesar sa se dea semnalul ,,Pastrati distanta™:

a) la bordul navelor tanc care trebuie sa poate semnalizarea prevazuta la art. 3.14 — RNB/T, una sau doua
lumini albastre, unu sau doud conuri albastre atunci cand echipajul nu este in masurd de a elimina
pericolul aparut pentru viata oamenilor sau pentru navigatie, ca urmare a deversarii de marfuri
periculoase;

b) la bordul navelor care trebuie sa poarte trei lumini albastre in conformitate cu paragraf 3 al art.3.14 —
RNB/T sau trei conuri albastre in conformitate cu paragraf 3 al art.3.14 — RNB/T, atunci cand echipajul
nu este Tn masurd sa elimine pericolul aparut pentru viata oamenilor sau pentru navigatie ca urmare a
deversarii de marfuri periculoase.

Aceastd prevedere nu se aplica barjelor impinse sau altor nave ne propulsate asemanatoare. In
cazul 1n care acestea fac parte dintr-un convoi sau o formatiune in cuplu, semnalul ,,Pastrati distanta”
trebuie dat de nava la bordul céreia se gaseste conducatorul convoiului sau formatiei cuplate.

(2) Semnalul ,,Pastrati distanta” se compune dintr-un semnal sonor si un semnal luminos:

a) semnalul sonor este constituit dintr-un sunet lung si un sunet scurt care se repeta pe o durata de cel
putin 15 minute;

b) semnalul luminos prevazut la art. 4.01 — RNB/T, paragraf 2 trebuie dat in acelasi timp cu semnalul
sonor. Dupa declansarea sa, semnalul ,,Pastrati distanta” trebuie sd continue automat pana la final.
Intrerupatorul/contactorul semnalizirii trebuie sa fie construit de o maniera care si excluda punerea sa in
functiune neintentionat.

(3) Navele care receptioneaza semnalul ,,Pastrati distanta” trebuie sa ia toate masurile posibile
pentru a evita pericolul care ameninta. In mod special ele trebuie:

a) cand drumul pe care il urmeaza este catre zona periculoasa, sd se mentind la o distanta cat mai mare
posibila si dacd este cazul, vor intoarce;

b) cand este nevoie sa treaca prin zona periculoasa, sa continue drumul cu viteza maxima posibila.
(4) Navele mentionate in paragraful 3 trebuie sa ia imediat urméatoarele masuri:

a) Inchiderea tuturor geamurilor si deschiderilor

b) stingerea tuturor focurilor neprotejate

¢) incetarea fumatului la bord

d) oprirea tuturor motoarelor auxiliare care nu sunt necesare pentru exploatare

e) evitarea producerii scanteilor

(5) Prevederile paragrafului 4 se aplicd de asemenea navelor care se gasesc in stationare n zonele
de pericol. Daca este cazul, atunci cand se receptioneaza semnalul ,,Pastrati distanta”, echipajul trebuie sa
pardseascd nava.

(6) pentru luarea masurilor prevazute de la paragraf 3 pa la paragraf 5, trebuie sd se {ina cont de
directia curentului si a vantului.

(7) Navele trebuie sa ia toate masurile prevazute mai sus de la paragraf 3 pana la paragraf 6, chiar
si in cazul in care semnalul ,,Pastrati distanta” a fost dat de la mal.
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(8) Conducatorul navei care a receptionat semnalul ,Pastrati distanta” trebuie sa informeze
imediat capitania de port cea mai apropiata.

Declaratia de transport a marfurilor periculoase

Art.98. (1) Inainte de inceperea voiajului, daca voiajul incepe in tara portului de inregistrare sau in alte
cazuri imediat dupd sosirea navei, conducatorii navelor cirora li se aplica ADN trebuie si comunice
capitaniei de port cea mai apropiata urmatoarele:

a) tipul navei

b) numele navei

¢) nationalitatea si numarul de inmatriculare

d) directia marsului (aval, amonte)

e) capacitatea de Incarcare

f) lungimea si latimea

g) pentru convoaie, lungimea si latimea convoiului
h) pescajul

1) ruta

j) portul de Incarcare

k) portul de descarcare

1) tipul marfurilor periculoase (denumierea si cantitatea marfurilor periculoase transportate in
conformitate cu documentele de transport)

m) numarul de lumini albastre si conuri albastre

n) numarul persoanelor care se gasesc la bord

aceste date sunt transmise numai de citre navele care transporta marfuri periculoase

(2) Datele enumerate la paragraf 1 pot fi declarate direct printr-o persoana delegata sau pot fi
transmise in scris prin telefax sau ,,on-line”

(3) La inceputul voiajului, la sosire sau la plecare, la trecerea printr-un punct de control,
conducatorul navei trebuie sa declare in cel mult o ord, urmatoarele:

a) numele navei
b) nationalitatea si numarul de inmatriculare

(4) Declaratiile prevazute la paragraf 3 pot fi transmise prin radio, telefon, fax sau legatura ,,on-line”.
(5) Modificarile datelor prevazute la paragraf 1 trebuie imediat comunicate capitaniei de port.
4.2. Transporturi speciale

Art.99. Transporturile speciale se pot efectua numai cu autorizarea Autoritdfii Navale Romane si in
conditiile stabilite de aceasta.

Art.100. (1) Este interzis oricarei nave autopropulsate care Impinge sau duce in cuplu alte nave sa le
paraseasca pe canal inainte de a ajunge in locul de destinatie. In situatia in care este necesard lasarea
unei/unor nave Tnainte de locul de destinatie, conducatorul de nava va informa OCT despre acest lucru.

(2) Dispeceratul de navigatie i va indica conducatorului de nava locul unde aceste nave pot fi lasate.

(3) Pe toata perioada stationarii in aceste locuri, armatorul va asigura legarea si paza navei pe
cheltuiala sa.

Art.101. In cazul in care nava propulsoare se defecteaza, armatorul/operatorul inlocuieste nava defecta
cu o nava similara sau solicitd unei societati autorizatie sa efectueze transportul.

Art.102. Navigatia navelor cu vele si a plutelor este interzisa pe Canalul navigabil.

Art.103. (1) Pentru navigatia in conditii de sigurantd, in cazul convoaielor impinse, Impingatoarele vor
avea o putere suficienta care sa asigure minimum 6 tm/CP.
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(2) In cazul in care convoaiele nu respecta raportul prevazut la alin.1, respectivul trasnport va fi
considerat transport special.

CAPITOLUL VII

PREVENIREA POLUARII APELOR SI ELIMINAREA DESEURILOR REZULTATE
LA BORDUL NAVELOR

Definitii
Art.104. (1) in sensul prezentului capitol, urmitorii termeni semnifica:
a) ,, Deseuri/ape uzate” — diferenta intre deseuri provenite din exploatarea navei si deseurile de marfa;

b) ,,Deseurile provenite din exploatarea navei” — deseuri si ape uzate produse la bord ca urmare a
exploatarii si Intretinerii navei;

¢) ,, Deseuri de marfa” — deseurile si apele uzate provenite la bordul navei datoritd marfii operate;

d) ,, Statii de colectare autorizate” — nave in sensul art. 1.01 paragraf a) sau instalatii la uscat, autorizate
de autoritatea competentd, pentru colectarea deseurilor provenind din exploatarea navei, precum si
deseurilor de marfa;
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e) ,,Incarcatura exclusiva” — transportul in timpul caruia se transportd constant aceeasi sau o alta
incarcatura pentru care nu este necesara curatarea magaziilor sau tancurilor de marfa.

(2) Termeni folositi in exploatarea navelor

a) ,, Grasimi uzate” - grasimile rezultate in urma operatiunilor de gresare a rulmentilor si instalatiilor de
gresare si alte grasimi care nu mai pot fi reutilizate;

b) ,, Uleiuri uzate” - uleiurile uzate sau alte produse de ungere (gresare) neutilizate pentru motoare,
angrenaje si instalatii hidraulice;

¢) ,,Alte deseuri uleioase sau unsuroase” - filtre uzate (filtre uzate de ulei si aer), carpe folosite (carpe si
lavete de sters murdare), recipiente (goale, murdare), ambalaje;

d) ,,Apa de santind” - apa uleioasa provenita din santina salii masinilor, din pic, din coferdamuri sau din
compartimentele laterale;

e) ,,Ape uzate domestice” - apele uzate provenind de la buciatiarie, sali de mese, bai si spalatorii, precum si
ape fecale;

f) ,,Gunoaie menajere” — deseurile organice si neorganice provenite din menaj (exemplu: resturi
alimentare, hartie si sticla, deseuri de bucatirie analoage) ce nu contin alte deseuri asa cum au fost
definite cele din exploatarea navei;

g) ,,Slam” - reziduurile provenite la bordul navei din exploatarea unei statii de epurare la bord;
h) ,,Ape separate” - ape provenite din separarea apelor de snatina cu mijloace de la bordul navei;

1) ,,Slops” - amestecuri de reziduuri de marfa cu resturi de apa folositd pentru spalat, de la rugina sau de
la slam, apte sau nu pentru a fi pompate;

1) »Alte deseuri speciale” - rezultate in timpul exploatarii navei, cu exceptia deseurilor indicate la literele
de la a) la g) si i) de mai sus.

(3) Termeni folositi pentru incarcatura:

a) JIncarcaturd restantd” - toatd incarcatura lichida raimasa dupa descacarea din cisterne sau conducte ca
un reziduu fard utilizarea unui sistem de evacuare suplimentard conform ADN, precum si toatd
incarcatiura uscata ramasa dupa descarcare ca reziduuri in cale, fara utilizarea unei maturari mecanice sau
a instalatiei de aspiratie, ambalajele si mijloacele de amarare facand parte din incarcatura;
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b) ,,Reziduu de incarcatura” - toatd incarcitura lichidd care nu poate fi evacuatd din cisterne sau
conducte cu ajutorul sistemului de evacuare suplimentara conform ADN, precum si toatd incarcatura
uscatd de care cala nu poate fi debarasata prin utilizarea periilor mecanice sau a maturilor;

¢) ,,Reziduuri de manipulare” - incarcatura uscatd sau in cazul in care lichidul cade de pe nava in
exteriorul magaziei (de exemplu de pe fila lacrimard) In momentul manipularii lor;

d) ,,Cala/cisterna necurdtata” - cala sau cisterna unde subzista resturi de incarcatura;

e) ,,Cala maturata” - cala debarasatd de toate resturile de incarcatura (de exemplu cu ajutorul periilor
mecanice sau a maturilor) si unde nu sunt decat reziduuri de incarcatura;

f) ,,Cisterna uscatd” - cisterna debarasata de toata incarcatura ramasa (de exemplu cu ajutorul sistemului
de evacuare suplimentara, conform ADN) si unde nu sunt decat reziduuri de incarcatura;

g) ,,Cala aspirata” - cala debarasata de toatd Incarcatura ramasa cu ajutorul tehnicii de aspirare si unde
nu raman clar mai putine resturi de incarcaturad decat intr-o cald maturata;

h) ,,Curdatare” - evacuarea din cald sau cisternd a resturilor de incarcdturd cu ajutorul mijloacelor
potrivite (de exemplu maturi, perii mecanice, tehnica de aspirare, sistem de evacuare suplimentard) care
permit ajungerea la stadiul de curatenie:

)] maturat, sau

(i1) aspirsat pentru cald, sau

(iii) uscare pentru cisterne de marfa, precum si

(iv) evacuare a reziduurilor de manipulare in alte locuri decét in cale.

i) ,,Spalare” - evacuarea reziduurilor de incarcare din calele maturate sau aspirate si din cisternele uscate
cu ajutorul apei sau a vaporilor de apa;

1) ».Cald/cisterna spalata” - cala sau cisterna care dupa spalare este apta pentru orice fel de incarcare;

k) ,,Apa din spalare” - apa rezultatd de la spilarea calelor maturate sau aspirate sau de la cisternele
uscate. In aceeasi masura se include aici apa de la balastare si apa de ploaie provenitd din aceste cale sau
cisterne.

indatoriri generale de vigilenti

Art.105. Conducatorul, membrii echipajului sau alte persoane care se gasesc la bord, trebuie sa manifeste
vigilenta necesard impusa de circumstante, pentru a se evita poluarea cailor navigabile si a se diminua la
maximum cantitatea de deseuri i ape uzate provenite provenite de la bord.

Interzicerea deversarii si aruncarii

Art.106. (1) Este interzisa aruncarea sau deversarea in calea navigabila a uleiurilor uzate, apei de santina
si altor reziduuri uleioase sau grase, precum si a apei menajere, a marfurilor, resturilor de marfa,
gunoaielor menajere si altor reziduuri speciale. Aruncarea sau deversarea reziduurilor de marfa poate fi
admisa numai in conformitate cu regulile tarilor dunarene.

(2) In caz de deversare accidentala cu deseuri de genul celor prevazute la paragraf 1 de mai sus
sau in cazul unui pericol de deversare, conducatorul navei trebuie sd anunte fard intarziere capitania de
port cea mai apropiata, indicand cat mai exact posibil, natura si locul deversarii.

Colectarea si tratarea reziduurilor la bord

Art.107. (1) Conducatorul trebuie sa asigure colectarea separata la bord a reziduurilor uleioase si grase
provenite din exploatarea navei si prevazute la art. 10,03 — RNB/T paragraf 1 si paragraf 2, in vase special
destinate in acest scop sau cele provenite din apele de santind din comportamentul maginii. Vasele de
colectare a reziduurilor trebuie amplasate la bord in asa fel incat orice scurgere din ele sa poatd fi usor
constatata si oprita la timp.

(2) Se interzice:

a) utilizarea drept rezervoare de colectare a uleiului uzat a unor rezervoare mobile amplasate pe punte;
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b) distrugerea deseurilor la bord cu exceptia cazurilor in care incinerarea se face in instalatii autorizate de
o0 autoritate competenta;

c) sa se introduca in sala comportamentul masinii produse de curatenie care dizolva uleiul sau grasimea
sau cu actiune emulsifiantd, cu exceptia produselor care nu Ingreuneaza epurarea apelor de santina de
catre statii de receptie agreate.

Registrul de hidrocarburi, predarea deseurilor la statiile de colectare

Art.108. (1) Fiecare nava avand un compartiment al masinilor sau o sectie de motoare este prevazuta cu
un registru de hidrocarburi, eliberat de catre capitania de port, conform modelului din Anexa nr.1 a
»Recomandarilor pentru prevenirea poludrii apelor Dunarii prin navigatie” al Comisiei Dunarii. Acest
registru de control trebuie pastrat la bord. Dupa reinoirea sa, va fi pastrat la bord cel putin 6 luni dupa
ultima inregistrarea.

(2) Deseurile mentionate la art. 10.03 — RNB/T, paragraf 1 si paragraf 2, trebuie predate, pe baza
de inscris justificativ, la statiile de colectare agreate de autorititile competente la intervale regulate,
determinate de starea si exploatarea navei. Acest Inscris justificativ constd in mentionarea in jurnalul de
control al uleiului uzat a cantitatilor preluate de statiile de colectare.

(3) Fiecare navd care, pe baza prevederilor valabile in afara canalului navigabil Bega, este
prevazuta cu alte documente referitoare la evidenta stocarii deseurilor rezultate din exploatarea navei,
trebuie sa poata sa facd dovada prin respectivele documente a stocérii si predarii deseurilor la statiile de
colectare 1n afara canalului navigabil Bega. De asemenea, este considerat ca dovada si jurnalul de control
al uleiului uzat prevazut de catre Conventia pentru prevenirea poluarii pe mare (MARPOL).

(4) Apele uzate si resturile menajere trebuie colectate si predate la statiile de colectare prevazute
in acest scop.

(5) Navele vor avea la bord documentele si registrele prevazute de Conventia MARPOL 73/78 cu
amendamentele ulterioare, dupa cum urmeaza:

a) Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor;
b) Jurnalul de inregistrare a operatiunilor de descércare a gunoiului.

(6) Fiecare inscris din jurnalele mentionate mai sus trebuie sd poarte data i semnatura persoanei
responsabile cu astfel de operatiuni. Fiecare pagind va fi completata si semnatd de conducatorul navei.

(7) Inscrisurile in jurnalele sus mentionate se fac in limba oficiala a statului sub pavilionul caruia
navigheaza nava si in limba engleza.

(8) OCT are dreptul de a verifica exactitatea inscrisurilor facute in jurnalele sus mentionate si a
lua copii dupa acestea.

Norme pentru tratarea apelor reziduale

Art.109. (1) Apele reziduale provenite de la nave nu sunt considerate drept reziduuri de hidrocarburi sau
de amestecuri de apa si hidrocarburi daca continutul lor in hidrocarburi nu depaseste 15 mg/litru.

(2) Apele uzate si apele reziduale menajere tratate provenind de la bordul navelor nu sunt, din
punct de vedere al protectiei apelor canalului navigabil Bega, considerate poluante daca indicii lor de
poluare nu depasesc limitele urmatoare:

a) indicele ,,colis”: 1000

b) continutul de materie in suspensie: 50 mg/I
¢) DBO -5 :50 mg/l

d) CCO —Cr: 150 mg/1

Aceste caracteristici sunt obtinute prin mijloace de tratare speciala a apelor, diluarea apei tratate prin
diferite mijloace nu este admisa.
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Art.110. Autoritatile competente locale pot impune reguli §i mai stricte.
Vopsirea si curiatarea exterioara a navei

Art.111. (1) Este interzisa aplicarea uleiului sau curatarea bordajului exterior al navelor cu substante a
caror deversare in apa este interzisa.

(2) Totodata, este interzisa utilizarea impotriva depunerilor pe corpurile navelor a unor sisteme de
vopsire anti-vegetative confinand urmatoarele substante sau preparate de baza:

a) compusi de mercur

b) compusi de arsenic

¢) compusi organici de plumb
d) hexachlorocyclohexan

(3) Autoritatile competente locale pot impune reguli si mai stricte.

CAPITOLUL VIII
NAVIGATIA IN ZONA PORTUARA A CANALULUI NAVIGABIL BEGA

Art. 112. Navele/convoaiele care au ca destinatie porturile de pe Canalul navigabil Bega vor respecta
dispozitiile date de OCT in acest scop conducatorii de nava vor fi in legatura permanenta cu OCT pentru
stabilirea locului de asteptare si pentru a primi instructiuni privitoare la accesul in port.

Art.113. (1) Locurile de asteptare pentru nave/convoaie sunt situate in vecindtatea porturilor. Pentru a nu
stinjeni navigatia, stationarea in aceste locuri se va face in formatii de cel mult doud unitati in dana. in
aceste locuri se desfac sau se formeaza convoaiele ce urmeaza sa fie introduse sau scoase in/din bazinul
portuar.

(2) In locurile de asteptare se interzice lasarea navelor nepropulsate fird supraveghere
corespunzatoare.

Art.114. Manevra de intrare/iesire in/din port, precum si plecarea de la locul de asteptare se vor face
numai cu aprobarea OCT. Conducatorii de nava se vor asigura in mod deosebit la angajarea manevrei de
intrare/iesire in/din bazinul portuar pentru a nu periclita sau intrerupe navigatia navelor/convoaielor pe
canalele navigabile sau aflate in manevre in danele portului.

Art.115. (1) Este interzisa incrucisarea navelor/convoaielor la intrarea/iesirea In/din port.
(2) Nu este permisa stationarea in dana porturilor a mai mult de doua nave in fila dubla.

Art.116. Navele/convoaiele ce navigheaza prin zona locurilor de asteptare vor lua masuri de reducere a
vitezei de mars, astfel incét s nu puna in pericol navele stationate in aceste locuri.

Art.117. (1) Navele fluviale care tranziteazd Canalul navigabil Bega vor avea obligatoriu la bord o
persoana care sd posede brevet de cépitan fluvial categoria A sau B, brevete eliberate in conformitate cu
acordurile si conventiile internationale la care Romania este parte sau recunoscute de Autoritatea Navala
Romana.

(2) In cazul in care o nava fluviald care tranziteazi Canalul navigabil Bega solicitd asistenta,
persoana solicitata trebuie sd posede un brevet conform alin. (1) sau sd fie angajati la o societate
comerciald autorizatd de ANR.
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CAPITOLUL IX

PRECAUTII CE TREBUIE LUATE DE CATRE NAVELE iN MARS,
LA ANCORA SAU LEGATE LA MAL

Principii generale de stationare

Art.118. (1) Fara a incédlca celelalte prevederi ale prezentului Regulament, navele si materialele
plutitoare trebuie si 1si aleaga locul de stationare cat mai aproape de mal atat cat le permite pescajul si
conditiile locale i, in toate cazurile s nu Impiedice navigatia.

(2) Independent de conditiile speciale impuse de autoritatile competente, instalatiile plutitoare
trebuie sa fie amplasate astfel incat sa lase senalul liber pentru navigatie.

(3) Navele, gruparile de nave si materialele plutitoare in stationare, precum si instalatiile
plutitoare trebuie si fie ancorate sau legate suficient de solid, {indnd cont de curent, de vant, de valuri si
de efectele de suctiune provocate de alte nave, in asa fel Incat sa poatd sd urmeze variatiile nivelului apei
si de asemenea, sa nu constituie un pericol sau o stanjenire pentru alte nave.

Stationarea
Art.119. (1) Navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare, nu pot stationa:
a) in sectoarele cdii navigabile unde stationarea este de regula interzisa;
b) in sectoarele desemnate de autoritatile competente

¢) In sectoarele indicate cu semnalul de interzicere A5 (RNB/T); interzicerea se aplica in acest caz numai
pe acea parte a cdii navigabile unde acest semnal este instalat;

d) sub poduri si sub liniile electrice aeriene de Inalta tensiune;

e) in trecerile inguste conform prevederilor art. 6.07-RNB/T si la apropierea lor, de asemenea, in acele
sectoare care, in cazul stationdrii navelor, devin treceri inguste, de asemenea in imediata apropiere de
aceste sectoare;

f) la intrarile si iesirile din caile afluente;

g) pe traseul bacurilor;

h) pe traseul pe care-1 urmeaza navele pentru a acosta sau pentru a pleca de la un debarcader;
i) In sectoarele de Intoarcere indicate prin semnalul de indicatie E.8 (RNB/T);

j) 1In dreptul unei nave care poartd semnelul prevazut la Art. 3.33 — RNB/T, la o distantd in metri mai mica
decét cifra indicata in triunghiul alb al semnalului respectiv;

k) in sectoarele de apa marcate prin semnalul de interzicere A.5.1 (RNB/T) si a caror latime, méasurata de
la semnal, este indicatd Tn metri pe acesta

(2) In sectoarele in care stationarea este interzisa in baza prevederilor paragrafelor 1 a) pana la
1d) de mai sus, navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare nu pot stationa decat in
zonele de stationare indicate printr-unul din semnalele de indicatie E.5 pana la E.7 (RNB/T), in conditiile
prevazute de art. 7.03 pana la art. 7.06 — RNB/T.

Ancorarea
Art.120. Navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare nu pot ancora:
a) in sectoarele cdii navigabile in care ancorarea este de reguld interzisa;

b) in sectoarele indicate prin semnalul de interzicere A.6 (RNB/T)I in acest caz interzicerea se aplica pe
partea cdii navigabile unde este instalat semnalul.

(2) In sectoarele unde ancorarea este interzisi in baza prevederilor paragrafului 1-a) de mai sus,
navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare, nu pot ancora decat in sectoarele indicate
prin semnalul de indicatie E.6 (RNB/T) si numai pe partea cdii navigabile unde este instalat acest semnal.
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Legarea
Art.121. Navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare nu se pot lega la mal:
a) in sectoarele caii navigabile In care legarea este de regula interzisa;

b) in sectoarele indicate prin semnalul de interzicere A.7 (RNB/T); interzicerea se aplica in acest caz pe
partea de cale navigabila unde este instalat acest semnal.

(2) In sectoarele in care legare la mal este interzisa in baza prevederilor paragrafului 1-a) de mai
sus, navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare, nu se pot lega decat in sectoarele
indicate prin semnalul de indicatie E.7 (RNB/T) si numai pe partea de cale navigabila unde este instalat
acest semnal.

(3) Se interzice folosirea pentru legare a arborilor, panourilor, parapetilor, stalpilor,
postamentelor, coloanelor, scarilor metalice, balustradelor si a altor asemenea.

Locuri de stationare

Art.122. (1) In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5 (RNB/T), navele si
materialele plutitoare nu pot stationa decat pe partea de cale navigabila pe care este instalat acest semnal.

(2) In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5.1 (RNB/T), navele si
materialele plutitoare pot stationa numai in sectorul marcat de acest semnal si la o distantd de semnal
indicata In metri pe acesta.

(3) In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5.2 (RNB/T), navele si
materialele plutitoare nu pot stationa decat pe sectorul cuprins intre cele doud distante indicate in metri pe
semnal. Aceste distante se masoara de la semnal.

(4) In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5.3 (RNB/T), numirul
navelor si a materialelor plutitoare stationate bord la bord pe acea parte a caii navigabile, unde acest
semnal este instalat, nu poate fi superior numarului inscris in cifre romane pe semnal.

(5) In locurile de stationare, in lipsa altor prevederi, navele trebuie si fie stationate bord la bord,
incepand de la mal, pe acea parte a cdii navigabile pe care este instalat semnalul.

(6) Cand, in completarea semnalelor de la mal, acvatoriul locului de stationare se delimiteaza si
cu semnale plutitoare, acestea se marcheaza:

a) in partea dreapta a senalului, cu geamanduri luminoase de interzicere — fig.1 (RNB/T)

b) in partea stingd a senalului, cu geamanduri luminoase — fig.2 (RNB/T). In acest caz, semnalele
plutitoare separa senalul de acvatoriul locului de stationare.

Autorizarea stationarii pentru anumite categorii de nave

Art.123. In locurile de stationare in care este instalat unul dintre semnalele de indicatic E.5.4 pani la
E.5.15 (RNB/T), nu pot stationa decat categoriile de nave pentru care este valabil semnalul, §i numai pe
acea parte a caii navigabile pe care este instalat semnalul.

Stationarea in apropierea navelor, convoaielor impinse si formatiilor in cuplu care efectueaza
anumite transporturi de marfuri periculoase

Art.124. (1) Distanta minima obligatorie intre doud nave, convoaie impinse si formatii in cuplu in
stationare este de:

a) 10 m — daca una dintre acestea poartd noaptea lumina albastra sau ziua conul albastru prevazut la art.
3.14-RNB/T, paragraf 1;

b) 50 m — daca una dintre acestea poartd noaptea cele doud lumini albastre sau ziua cele doua conuri
albastre prevazute la art. 3.14-RNB/T, paragraf 2;

b) 100 m — dacad una dintre acestea poartd noaptea cele trei lumini albastre sau ziua cele trei conuri
albastre prevazute la art. 3.14-RNB/T, paragraf 3;
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(2) In cazul in care navele, convoaiele Tmpinse si formatiile in cuplu, poartd semnalizari cu
numere diferite de conuri albastre sau lumini albastre, distanta minima in stationare, va fi cea
corespunzatoare pentru numarul cel mai mare de conuri albastre sau lumini albastre purtate.

(3) Daca navele, convoaiele impinse sau formatiile in cuplu poartd semnalizéri cu acelasi numar
de lumini albastre sau conuri albastre, distanta minima in stationare Intre ele se impune a fi cea
corespunzatoare numarului de lumini albastre sau numarului de conuri.

(4) Pentru stationare, OCT poate da derogari in cazuri particulare.

CAPITOLUL X

REGULI DE NAVIGATIE PENTRU PORTIUNEA CANALULUI BEGA CARE
TRAVERSEAZA ORASUL TIMISOARA DE LA km 112+500 la km 118+350

Formarea convoaielor

Art.125. Pe aceastd portiune nu este permisa impingerea decit a unui singur slep sau doud corpuri de
nave mici si in sir.

Regula de evitare

Art.126. Nava mergand in amonte va face loc navei mergand in aval.
Navigatia ambarcatiunilor de agrement, pescuit si sportive

Art.127. Ambarcatiunile de agrement, pescuit si sportive vor lasa liber drumul navelor de transport.
Locul de rondou pentru ambarcatiuni

Art. 128. Ambarcatiunile de agrement, de pescuit si sportive nu vor putea face rondoul decit in pupa
navelor care navigheaza.

Transportul marfurilor periculoase

Art. 129. Transportul marfurilor periculoase se efectueaza in conditiile reglementarilor legale in vigoare.

CAPITOLUL XI
DISPOZITII GENERALE SI FINALE

Art.130. (1) Instalatiile plutitoare, pontoanele, debarcaderele si strandurile care au legatura cu Canalul
navigabil Bega, existente la data intririi in vigoare a prezentului Regulament, vor fi verificate si avizate,
conform reglementarilor in vigoare, de catre ANR.

(2) Pentru stradurile care au legatura cu Canalul navigabil Bega si instalatiile plutitoare gasite
corespunzatoare din punct de vedere tehnic §i care nu impiedica navigatia navelor, se vor elibera de catre
ANR autorizatii de functionare conform dispozitiilor legale in vigoare, iar cele gasite necorespunzatoare
din punct de vedere tehnic sau care impiedicd navigatia navelor, isi vor inceta imediat activitatea,
proprietarii fiind obligati sé ridice instalatiile respective sau sa le relocheze in termenul fixat de OCT.

(3) Conducitorii de nave sunt obligati sa respecte ,,avizele catre navigatori” date de catre OCT
sau de catre administratorul caii navigabile.

(4) Prejudiciile aduse constructiilor si instalatiilor canalelor navigabile sunt considerate prejudicii
aduse canalului navigabil Bega, iar toate pagubele rezultate sunt suportate de armatorul navei/convoiului,
conducatorului de ambarcatiune sau proprietarului de instalatie plutitoare, care le-a cauzat, conform
prevederilor legale in vigoare.

(5) Incalcarea prevederilor prezentului Regulament atrage raspunderea juridica in conditiile legii,
Administratorul canalului navigabil Bega avand dreptul de a-si recupera daunele produse de la persoanele
juridice sau fizice proprietate ale navelor care au provocat daunele.
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(6) Conducatorii navelor cu radiotelefon care navigheaza pe canalele navigabile au obligatia de a
comunica OCT prin telefon/radiotelefon orice eveniment care poate aduce prejudicii navigatiei sau poate
periclita siguranta navelor, constructiilor hidrotehnice, instalatiilor Canalului navigabil Bega si mediului.

(7) Semnalele care servesc reglementarii navigatiei pe Canalul navigabil Bega sunt prezentate in
anexa nr. 1 din RNB/T.

(8) In masura in care prin prezentele Reguli nu se dispune altfel, pe Canalul navigabil Bega se
aplica prevederile ,,Regulamentului de navigatie pe Dunéare in sectorul roménesc” — 2013 si legislatia
romana 1n vigoare.

(9) Incilcarea prevederilor prezentului Regulament atrage pentru cei vinovati rispunderca
juridica, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Intocmit, Verificat,

Ing. Matilda TICHIE Ing. Cristina SCHMIDT
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